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KANNUSPYORALENTAMINEN

Keskusteluissa kannuspydrilentdmisesti pelkéstdin nokkapyordkoneilla lentdneiden
kanssa on selvisti ollut aistittavissa heidin epdilyksensad omista kyvyistddn oppia tima
taito — tdysin turhaan. Ehka ajatellaan ettd tarvitaan jotain erityistaitoja kannuspyoriako-
neella operoitaessa. Tilannetta ei helpota se virheellinen tieto miti kentén laidalla vali-
tettavasti ajoittain kuulee. Rajoitettu nikyvyys laskukiidossa ei tee kannuspydrilenti-
misestd vaikeaa.

Kannuskoneen lentotaito on yhté kuin sivuperdsimen kayttotaito!

Osansa tuntemukseen syntyy varmasta vahvasta tyyppilentokulttuurista. Jo hyppy
Cessna C150M tyypistd Cessna C150L tyyppiin voi tyyppikouluttajan nikdkulmasta
edellyttdd eroavaisuuskoulutusta jne. Jokaisella lentokoneella pitdd olla lentokésikirja /
tai ohjekirja. Jossa pitdisi olla tyyppikohtaiset erityispiirteet. Osa kisikirjoista on kylla
enemman myyntiosaston tekemid, jolloin tyypin tunteva lentéja tietdd paljon mita kési-
kirjassa ei ole. Mutta jos késikirja on kunnollinen, sen itseopiskelulla lentokonetta
osaat kylld lentdd. Olettaen ettd peruslentotaitosi on tasolla, ettei oikein pédin pysymi-
seen tarvitse keskittya erikseen.

[lman asianmukaista koulutusta ei nokkapydrépilotin pid4, eikd hdn saakkaan lentda
kannuspyorakoneella. (FCL ei tarkenna mitd, joten se on opettajan harkinnassa mita
eroavaisuuskoulutusta tarvitset).

Kannuspyorélentiminen ei kuitenkaan ole ylivoimaisen vaikeaa, tarvitaan tietysti
harjoittelua ja ymmarrystd operointiin vaikuttavista seikoista. Asiantuntevan koulutta-
jan kanssa kannuslentdmisen salat aukeavat nopeasti ja viltytddn kalliista romukasasta
kentédn laidalla. Samalla saadaan oikeaa tietoa erilaisissa tilanteissa toimimisesta eika
tarvitse tukeutua kahvilan nurkkapdydéin “musta tuntuu” faktoihin.

On totta ettd maassa kannuspyordkoneella ei voi litkehtid yhtd huolettomasti kuin
nokkapydridkoneella. Mutta sen sijaan kannuskonetta pystyy pyorittdimadn pienemmaés-
sd tilassa kuin nokkapyordkonetta. Sanotaankin ettd kannuspydrikoneella lentdminen
alkaa heti litkkeelle 14hdostd ja paittyy vasta kun kone on jélleen parkkeerattu. Mitéén
thmetaitoja ei kuitenkaan tarvita, ainoastaan tarkkuutta, ripedé asioihin puuttumista ja
ymmaérrysté siitd, miksi ja mitd tapahtuu. Eikos kuullosta samalta kuin muukin turval-
linen lentdminen!

Téssé pitee muuten se yleinen totuus, ettd suuremman koneen ohjaaminen on hel-
pompaa kuin pienemmdén. Ei puhuta nyt nappulatekniikasta, vaan sauvan/polkimien
kaytostd. Kun siirryt suurempaan konetyyppiin, lentokoneen liikkeet tapahtuvat yleen-
sd hitaammin. Jolloin sinun reaktiosi (ympérdiva lentokone ei vaikuta reaktioaikaan)
ovat suhteessa nopeampia. Pystyt siis reagoimaan aiemmin koneen liikkeisiin kuin pie-
nemmélld koneella. Jos olet saanut koulutuksen isommalla koneella ja siirryt pienem-
padén, kone tuntuu tekevén kaiken nopeammin. Niinkuin se tekeekin!

Tarkoitus on hilventdd mystiikkaa kannuspyoridlentdmisti kohtaan ja antaa yleispite-
véd perustietoa eri tilanteissa tdstd uusia, hienoja ilmailukokemuksia antavan lentoko-
neen hallintaan. Kaikissa esimerkeissd kannuspydrikoneemme on yksimoottorinen
yleisilmailukone varustettuna ohjaussauvalla (stick) ja moottorilla jonka potkurin pyo-
rimissuunta on myotidpdividan ohjaamosta katsottuna.

Eri konetyypit kdyttdytyvét eri tavalla johtuen muun muassa lentokoneen massasta
(massahitaudesta), rakenteesta (lyhyt tai pitkd runko, raskas tai kevyt pyrsto), padteli-
neiden raidevélistd, kannuspy6rdn ohjausvarren pituudesta, painopisteen paikasta, kan-
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nuksen ohjainvaijereiden jousien jaykkyydestd, kannuspyorédn koosta (halkaisija, le-
veys), ohjainten tehokkuudesta, kannuspyorin lehtijousen tai kiinnitysputken pituu-
desta ja jaykkyydestd; muuttujia on lukuisia, mutta kannattaa muistaa etti kaikki lento-
koneet on kuitenkin tehty lennettiviksi. Hyviksyntéikriteerit perusasioista on sellaiset,
ettd kaikkia koneita pystyy késittelemédén samoilla menetelmilla.

Jotkin kannuskoneet ovat hyvinkin helppoja hallita, nokkapydrdmaiisid. Toiset taas
vaativat hieman enemmén huomiota esimerkiksi rajoitetun nédkyvyyden, suuren tehon
tai kapean péételineen vuoksi. Rikkindinen kannus tekee koneesta piteleméattomén.

Yksinkertaisimmillaan kannuskoneessa ei ole kannuspyoréé ollenkaan, vaan suksi/
lusikka/ liukupala. Mutta téssé kisitellddnratkaisuja, joissa on pyora. Joka tavallisessa
ratkaisussa on pyord jousitetun varren padssi ja se kddntyy sivuperdsimen kanssa kdin-
tymiskulman ollessa rajoitettu (ei siis vapaastipyorivé).

Monimutkaisemmissa rakenteissa kannuksen saa pyorimédén ympéri, mutta se voi-
daan lukita seuraamaan sivuperésintid. Kannuspyoriohjaus toimii vaijereilla mahdollis-
taen noin 15-20 asteen nokan poikkeutuksen rauhallisesti jalkapolkimilla painaessa.
Tiukempaa kdintymiskykyd tarvittaessa polkaistaan terdvésti, jotta kannuksessa oleva
lukitusjousi vapauttaa kannuspyorian pyOrimain vapaasti.

Itse lentdminen ei eroa nokkapyordkoneesta, erot ovat maassa liikehtimiseen liittyvid
kun koneella rullataan, tehdéén lentoonldht64d, laskua ja laskukiitoa.

Takaan etti olet, ja my0s itse huomaat olevasi parempi pilotti opittuasi kannuspyora-
koneella lentdmisen.

MIKSI KANNUSPYORA?

1900-luvun alussa lentokoneilla lentdmisen yleistyessé paadyttiin kannustelineeseen
laskutelinerakenteena. Jos insindorit saavat ratkaista, kannuspyorératkaisu voittaa aina.
Varsinkin potkurikoneissa, joissa moottori on vetdvd. Mutta ei se aina ole paras
ratkaisu.

Ilmailun alkuaikoina valtaosa lentokoneista oli varustettu pydralaskutelineelld, jossa
péételine oli painopisteen etupuolella ja kannuksessa oli yksi pyoré, jolla ohjattiin
rullatessa.

Vasta muutaman kymmenen vuoden kuluttua ilmaantui nokkapydrilaskuteline, jossa
paiteline on painopisteen takapuolella ja ohjaava kolmas pyoréd on ndiden etupuolella.

Teknisesti laskutelityyppien vélilld on eroja;

kannuspyorateline nokkapydrateline
Paatelineen rakenne identtiset
kannus / nokkapydralla oleva <10% 20 % - 30%
paino koko koneen massasta pieni lahes paatelineen kokoinen
ohjauksen jarjestdminen helppo varahtelyjen takia
tyolaampi
llImanvastus pienempi suurempi

Kannuskone on useimmiten kevedmpi kuin nokkapyorételine. Samoin kiinteilld
telineilld kannuskone on nopeampi.

Mutta lentdjan kannalta nokkapyordkoneen hallinta on helpommin omaksuttavissa.
Kyse ei aina ole rengaiden sijainti pitkittdin, maaritelmén mukaan ldhes kaikki purje-
koneet ovat kannuskoneita. No, purjekone on kylli aika erilainen kuin kannusmoottori-
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kone, vaikka pyorien asemat pituussuuntaan ovat samat. Purjekone (jossa on yksi
paitelinepydtd ja kannuspyord) on selvisti helpompi laskeutua kuin kannusteline
moottorikone.

Alussa koneet varustettiin pelkilld kannuslusikalla (taildragger), joka myds toimi hi-
dastimena laskukiidon aikana. Kannusteline takasi potkurille enemmén maavaraa huo-
nopintaisilta kentiltd toimittaessa, ei silloin hyvié tainnut ollakkaan. Se on kevedmpi,
mika helpotti lentokonesuunnittelijoiden tyotd mahdollistaen yksinkertaisemmat raken-
neratkaisut. Englanninkielinen nimitys kannuspydrélld varustetusta lentokoneesta on
”conventional landing gear” tai taildragger”. Itse kannuspyord on “tailwheel”.

Kannuspyorédkoneella pystyy toimimaan huoletta erilaisilta alustoilta pinnoitettujen
paillysteiden lisdksi (mm. hiekka, lumi, sora, nurmi, ruohikko, pusikko) ja kannus-
pyoréd on todellakin yksi koneen varsinaisista laskutelineistd. Kannuspydriakone on il-
massa litkkuva maastokulkuneuvo. Nokkapyordkoneessa (tricycle gear) nokkateline
on vain rullausta ja maakiitoa varten, se ei kestd varsinaista laskun iskua, vaan laskut
tulee tehdi aina péételineelle.

Kannuspyorikone on kevyempi, nopeampi ja virtaviivaisemman nékodinen kuin nok-
kapyordkone. Nokkatelineratkaisu vaatii kiinnitystavasta riippuen vahvistuksia joko
moottoripukkiin tai tuliseinddn, mika lisd4 koneen painoa. Nokkapyorin ja -nokkate-
lineen suurempi koko (verrattuna kannuspyorédédn) lisddvit myos painoa ja ilmanvas-
tusta. Nokkapyorakoneiden suosion lisddntyminen 1950-luvulla johtui halusta tehda
lentdmisestd helpompaa, kaikille saavutettavissa olevaa. Nokkapyorin kidyton mahdol-
listi lentokenttien parantuneet pinnat asfaltoinnin ja betonoinnin my&td. Onhan kannus-
pyorikone vield kaiken liséksi paremman ndkdinen, jotenkin vauhdikkaampi nokka-
pyorélliseen verrattuna (Cessna 170 vs. Cessna 172).

PAINOPISTE

Painopisteen sijainti on perussyy kannuspyordkoneen ajoittaiseen haasteellisuuteen.
Kannuskoneessa lentokoneen painopiste on pditelineen takana ja se on pystyakselin
(suunta / ”yaw”) suhteen labiili (epdvakaa) mika aiheuttaa pyrston pyrkimyksen viedd
konetta perd edelld. Mitd pitemmalla takana pédtelineestd painopiste on, sitd voimak-
kaampi pyrkimys koneen pyrst6lla on tulla eteen sivuttaisliikkeen alettua. Nokkapyoré-
koneessa painopiste on paitelineen edessd, miké luonnollisella tavalla vakauttaa ko-
neen kulkusuuntaa. Siten sivutuuleen vinossa suoritettu lasku nokkapydrikoneella ei
yleensd aitheuta muuta kuin ikdvan nykéyksen sivusuunnassa. Kannuskoneella vastaava
todennékoisesti johtaa piruetteihin ja ehki korjaamolla kdyntiin.
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Kannuskoneen tulee siksi aina olla pituussuunnassa suorassa laskusuuntaan eli ko-
neen nokan pitdé osoittaa juuri sinne miki on koneen kulkusuunta maan suhteen. Kii-
totien pintaan lentdminen tuulikorjauskulmalla ja yritys viime hetkelld koneen pot-
kaisemiseksi radan suuntaan on kuin veren kaivamista nendsti. Kallistus tuuleen ja
sivuperédsimelld tarkka suunnan pito on oikea tapa suorittaa lasku sivutuuleen kannus-
pyorédkoneella. Sama toimii myds nokkapydrikoneella.

VAIKUTTAVIA VOIMIA

Seuraavat voimat tdytyy huomioida ja tarvittaecssa kompensoida moottoritehon ollessa
suuri lentoonldhddssé (ja my0s laskussa, jos tehoa tarvitaan) kannuspydrakoneella:

POTKURIVIRTAUS

Hitaassa nopeudessa potkurista tuleva korkkiruuvimainen potkurivirtaus osuu rungon
ja sivuvakaajan vasemmalle puolelle pyrkien kddntimédn nokkaa vasemmalle. Tdma
kompensoidaan oikean jalan painamisella.

P-FAKTORI

P-faktori on potkurin epdsymmetrisestd kuormittumisesta kaytetty termi. Pienelld len-
tonopeudella (tai maassa) jos potkurin pydrimisakseli ei ole lentosuuntaan, vaan kuten
se yleensd on, ylospéin, alaspéin litkkuvan potkurin lavan kohtauskulma on suurempi
kuin ylosnousevan lavan kohtauskulma. Suuremman kohtauskulman omaavalla potku-
rin lavalla on enemmaén tyontdvoimaa ja se pyrkii kdantdméaan koneen nokkaa vasem-
malle. Taas tarvitaan oikean jalan painamista. Vastaavasti liu’ussa (varsinkin jyrkéssé)
potkuriakseli on alaspdin, josta tuleva momentti korjataan vasemmalla jalalla.
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Vasen puoli
yl6s meneva lapa

Oikea puoli
ala meneva lapa

Tama siis liittyy potkurin py0rintdakselin suuntaan, jos pyorintdakseli on samansuun-
tainen kuin lentosuunta, mitién tastd syystd johtuvaa momenttia ei synny.

Normaalisti suunnittelija kuitenkin optimoi konetta matkalento asentoon, josta seuraa
ettd nousunopeudella potkurinakseli osoittaa ylospéin.

PRESESSIO

Potkurin py0riessd nopeasti gyroskooppinen presessio vaikuttaa hitaalla nopeudella
akillisesti tehdyssd koneen kohtauskulman muutoksessa. Hyrrdvoima siirtyy fysiikan
lakien mukaan 90 astetta vaikuttavasta voimasta eteenpéin eli kun kannuspyora dkil-
lisesti nostetaan (koneen nokkaa lasketaan) tulee vaikuttava voima ylhiilla olevaan
potkurinlapaan. Hyrrdvoima siirtyy 90 astetta eteenpdin eli oikealle ja yrittdd kééntaa
konetta vasemmalle. Korjaus jilleen oikean jalan painamisella.

Kéyténnén tilanne, kannuskone maassa paikallaan. Avaat tehon téysille kannus edelleen
maassa. Kun kone léhtee liikkeelle tyénnét koneen vaakatasoon. Hyrrévoimat vaantéavat
nokkaa vasemmalle.

VAANTOMOMENTTI

Oikealle pydriva potkuri pyrkii kallistamaan konetta pdinvastaiseen suuntaan eli va-
semmalle. Tdma lisdé painoa vasemman puoleiselle telineelle mika litistdd vasenta ren-
gasta maata pdin, jonka tunnet kitkaa. Jos lentopaikka on pehmed, renkaan uppoaminen
jarruttaa lisdd vasenta pyorad. Oikealle jalalle 10ytyy taas hyvad kayttoa.

Kéytdnnén esimerkki; Lycoming O-360 moottori, teho startissa 172 hp kierroksilla 2500 rpm.
Tama tarkoittaa vddntémomenttina 484 Nm (eli 49 kpm). Jos raideleveys on vaikka 2,5
metrig (C172), niin tuo vééntémomentti tarkoittaa ettéd vasemmalla pydréllé vaikuttaa 20
kg suurempi kuormitus.

Ruohotupsut, satunnaiset pehmeit kohdat, kuopat, pikku puskat, kivenmurikat, vesi-
latakot yms. jarruttavat nithin osuvaa pyorda (aiheuttavat kitkaa) pyrkien kdidntdméaan
konetta suunnastaan. Ja nditd on sitten myos oikealle pydrille, joka onkin ainoa syy
miksi vasenta jalkaa tarvitaan.

Naisté vaikuttavista voimasta voisi dkkisellddn péételld, ettd hyvin menee kunhan
muistetaan vain aina painaa oikeata jalkaa. Todellisuudessa myds vasenta jalkaa tarvi-
taan. Eldvéssd eldméssd muuttuvia tekijoitd on niin paljon ettd ainoastaan kannuspyo-
rdkokemus ja jatkuva harjoittelu takaa turvallisen ja pilottia itsedénkin tyydyttivat len-
not.

Sisdistettydsi ndiden voimien vaikutukset voit kuitenkin helpottaa omaa kannuspyo-
rdlentdmistési ja osaat ennalta varautua nithin. Ymmaérrdt myds miksi ja mitd tapahtuu
eri tilanteissa. Esimerkiksi kovassa ja suorassa sivutuulessa voit valita lentoonl&hto-
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suunnan jossa sivutuuli tulee lentoonldhdodssa oikealta kompensoimaan ylldmainittuja
voimia. Lentokone on kuin tuuliviiri, se pyrkii aina kddntymé&én kohti tuulta koska
suurin osa koneen sivupinta-alasta on paitelineen takana.

LIIKKEELLE

Oikean istuma-asennon merkitysté ei voi litkaa korostaa minkéén tyyppisessé lento-
koneessa. Kannuspydrdakoneessa pitdd pystyd painamaan molemmat sivuperédsinpolki-
met pohjaan niin ettd pystyy vield sen lisdksi tarvittaessa painamaan varvasjarrun tai -
jarrut pohjaan.

My0s kantapiddjarruilla varustetuissa koneissa pitdéd pystyd painamaan esteettd jarruja.
Kantapadt pidetddn lattialla, ettei jarruja paineta vahingossa. Jalka tai jalat siirretdin
jarrulle vain ja ainoastaan kun pitda jarruttaa. Luonnollisesti jarrujen tulee olla toimin-
takuntoiset.

Jarrut ovat yksi ohjain maassa. Kaikissa kannuspyoriakoneissa on erilliset pyordjarrut.
Vaikka saman koneen nokkapydriversioon olisi yhteinen jarruvipu molemmille pdite-
lineen jarrulle.

Jos koneessa on ohjaajan penkin korkeussdétd, kannattaa ehka aluksi istua hieman
korkeammalla ndhdékseen paremmin nokan yli.

Rullauksen aikana pyritdén kayttdmaén liike-energiaa apuna kddnnoksissé ja tuulen
suuntaa voi ja pitdd hyodyntdd. Kannuspyoriakone kééntyy helposti kohti tuulta, ala-
tuuleen kdantyminen on hankalampaa. Hyva harjoitus on rullata S-mutkia, kahdek-
sikkoja sekd kddntymisid ennalta madréttyihin suuntiin soveliaalla aukealla paikalla
kannuspyordohjauksesta tuntuman saamiseksi. Samalla selkdrankaan ja4 mieleen
ndkyma, miltd ndyttdd kun kone menee suoraan.

Normaali rullausvauhti ei saa nousta reipasta kévelyvauhtia nopeammaksi. Koneen
asennosta johtuen (siiven kohtauskulma) se on aina valmis lentoonl&ht66n, jopa paikal-
laan ollessaan.

SAUVA RULLATESSA

Kannuspyoréikoneella ”lentdminen” alkaa heti kun moottori kdynnistetdéin eika vasta
liikkeelle 1ahdettiessd ja padttyy vasta kun kone pysdhtyy parkkipaikalle ja moottori
sammutetaan. Siksi sauvasta pidetddn koko ajan kiinni ja silld ohjataan myds rullauk-
sen aikana. Kaikkia ohjaimia kéytetdén tarvittaessa ddriasentoihin asti, vieddén konetta
eikd vain ohjailla.

Rullattaessa pyrkimys on pitdé paino kannuspyorilld suunnan séilyttamisen helpotta-
miseksi ja estdmadn tuulen péadsy pyrston alle (nokalleen menon vaara).

Tyynelld sdilld sauva pidetdédn rullauksen aikana vedettynd ja siivekkeet suorassa.
Sauvaa voi pitdd pitkilld suorilla rullausosuuksilla jalkojen vélissd ”lukossa”. Kevyella
tuulella sauva pidetddn vedettynd ja siivekkeilld kallistetaan tuuleen péin.
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Kovalla tuulella sauva on vastaisilla ja suoralla sivutuulella tiysin taakse vedettyni ja
siivekkeet kallistetaan tuuleen péin, sivumyotiiselld tuulella kallistetaan tuulesta pois-
péin jotta saadaan tuulenpuoleinen siiveke alas vdhentdméén tuuliviirivaikutusta eikd
tuuli paise siiven alle nostamaan ja kaatamaan konetta.

Suorassa kovassa takatuulessa siivekkeet ovat suorassa ja sauva tyonnettynd. Pida
sauva tyonnettynd myotituulessa jos tuuli on kovempi kuin rullausvauhtisi. My6ta-
tuulessa korkeusperésin pidetdédn tyonnettynd estiméain tuulen padsy pyrston alle ja
aitheuttamaan koneen nokalleen menon.

Hyvai tuulen suunnan hahmotuskyky helpottaa kannuspyorapilottia niin maassa kuin
ilmassakin. Muista rauhallinen tehon kiytto ja pidd koko ajan kiinni sauvasta.

Sauvan ja sivuperdsimen lisdksi kannuskoneessa on aina yksi ohjain enemmaén.
Pyoréjarrut! Niilld osallistutaan ohjaamiseen.

TAIVAALLISTA TANSSAHTELUA

Téssé teksti liittyy koneeseen, jossa jalan kantapdd nojaa lattiaan. Kone, jossa jalka
sijoittuu “kaukaloon” (eli kantapdi ei ole lattialla) ndin ei tietenkédén voi toimia.

Jalkojen kéytto maassa liikehtiessd on suurin ero kannuspyora- ja nokkapyorilenté-
misen vililla. Kovalla alustalla tyynessé rullattaessa hyva kannusohjaus ei nokkapyoré-
ohjauksesta juuri eroa. Kone kulkee itsekseen suoraan ja kéddntyy kun jalkaa painetaan
haluttuun suuntaan. Tilanne muuttuu kun menniin pehmedmmaille ja epitasaisemmalle
alustalle tai kun tuuli yltyy. Jalkaa annetaan ainoastaan tarvittaessa ja se tehddédn valit-
tomasti kun tarve ilmenee. Alussa hyvi oppimisajatus on ettd sivuperésinliikkeesti on
kéytossd vain 1/3 kokonaisliikkeesti. Ja se riittdd, jos osaat riittdvasti ennakoida
koneen liikkeita!

Joskus ulkopuolisista katsojista kannuspyoriakoneen lentoonléhtd ndyttda siltd kuin
kala uisi kuivalla maalla pyrstodédn heilutellen pilootin tehdessd pienid suuntakorjauk-
sia lentoonldhtdsuunnassa. Hyva tuntuma koneen litkesuunnasta on oivallinen
ominaisuus kannuspyorilentijille.

Térkeda: Korjaa suunta vain tarvittaessa, mutta tee korjaus heti!

Turha sivuperdsimen polkeminen puolelta toiselle ei hyodytd mitdan, enemmankin hi-
dastaa vauhtia, kuormittaa pilottia ja antaa pyrstolle mahdollisuuden yrittdd paasté
viemddn konetta pera edella.
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Tietenkin tdyden liikkeen kédyttdminen on joskus tarpeen, mutta jos kaytit niitd aina,
sinulla ei sitten ole yhtddn ylimaaraisti liikealuetta varalla.

Jos ja kun tarve antaa jalkaa tulee, painetaan sivuperésintd seuraavan esimerkin ta-
paan. Kuvitellaan etti lentoonldhdon alussa kone kampeaa oikealle. Kantapait lattiassa
annetaan vasemman jalan pikidlld vasempaan jalkapolkimeen kunnon nipéytys jotta
sivuperdsin kdédntyisi vasemmalle ja lopettaisi koneen oikealle kampeamisen palauttaen
sen alkuperdiseen lentoonléhtolinjaan. Heti perdén annetaan pienempi nipaytys oikeal-
la jalkapolkimella tekemdmme korjausliikkeen pysédyttdmiseksi jotta kone ei jatkaisi
kddntymistddn vasemmalle. Muista: Jalka — Vastajalka. Nopeuden lisdéntyessé kor-
jaukset ovat pienempié ja vastajalkaa ei vélttimatta tarvita. Korjausliikkeet ovat kuin
rentoa nyrkkeilya joka tapahtuu jalan pékioilld. Ne tehddédn valittdmésti nopeina iskui-
na jotta ei jouduta tilanteeseen jossa korjausliike ei endé tehoa. Kun sivuttaisliike paa-
see tarpeeksi pitkélle ei ole olemassa pilottia tai korjausliikettd joka sen voisi pyséyt-
tdd. Pyrston sivuttaisliike kithtyy jos mitddn ei vélittomasti tehdé, koska kannuspyora
paidsee vapaasti litkkkumaan (jos ei ole siis lukittavaa kannusta) ja pédételineen pyorét
taas vastustavat (sivuttaiskitka) tita sivuttaisliikettd pyrkien pysyméén sivusuuntaan
ndhden paikoillaan koneen kulkiessa eteenpdin. Painopiste paitelineen takana edes-
auttaa tétd ei toivottua liikettd jota ilmailussa kutsutaan telemarkiksi. Jos ollaan hyvén
pidon omaavalla alustalla lopputuloksena on koneen kaatuminen siivelleen tai laskute-
lineen pettdminen, liukkaalla pinnalla ja onnella pdddytdén kulkemaan pyrsto edelld
kunnes osutaan johonkin tai vauhti loppuu. Kaikilla kannuskoneilla on tietty kulma,
jonka ylittyessé korjaus ei endén ole mahdollista milldén ohjaajan toimenpiteella.
Sinun pitda siis pitdd huolta, ettd et saavuta tuota konekohtaista rajaa.

Yleensékin huono kitka helpottaa kannuskoneen starttia ja laskua.

Hiljaisessa vauhdissa ja pehmedlld alustalla, tai tehtdessé jyrkkéd kddnnos voi kadnty-
mistd joutua auttamaan jarrulla kun pelkkd jalan painaminen ei riitd. Kantapdiden paik-
ka on aina normaalisti koneen lattialla ja vasta tarvittaessa jalka tai jalat siirretddn jar-
ru(i)lle. Jarrun kéytdsséd on oltava varovainen ja pitdd muistaa ettd lentoonldhddssé se
aina lisdd lentoonldhtomatkaa. Rullausharjoittelulla saa hyvin kuvan lentdmasi koneen
jalan tarpeesta kddnnyttdessi ja kulkusuunnan korjaamisessa. Lentiméén ldhdetidin
vasta kun pystyt vieméén konetta haluamaasi suuntaan. Liikehtimistd kannattaa myos
kéyda harjoittelemassa erilaisilla alustoilla ja vaihtelevilla nopeuksilla tuntuman saa-
miseksi. Tulet huomaamaan ettd jalkojen kiyttd kannuspydriakoneessa on kuin tanssia.

LENTOONLAHTO TYYNESSA

Lentoonlédhdossa tulee esiin kannuspydridkoneen vahvuus nokkapyorikoneeseen nih-
den. Nokkapydrakoneella jokainen lentoonldhto tapahtuu ylinopeudella koska koneen
painopiste on péételineen etupuolella. Nokkapydrikone pitdd kithdyttdd nopeuteen jos-
sa korkeusperdsimen teho riittdd nostamaan nokan kohtauskulmaan missé siipi saa len-
tdmistd varten tarpeeksi suuren nostovoiman. Tama nopeus on suurempi kuin sakkaus-
nopeus. Kannuskone nousee haluttaessa ilmaan jo sakkausnopeudella. Tai joissain
konetyypeissd ennen sitikin.

Lentoonldhtopaikalla kannuspyorén ja koneen on oltava suorassa. Lentoonldhddssa
jalat siirretdén pois jarruilta (kantapéét lattialle), kaasu avataan rauhallisesti, pidetdin
suunta ja vauhdin kiihtyessd sauva siirretdén rauhallisella liikkeelld neutraaliin asen-
toon (keskelle). Kannus nousee ilmaan ja hetken kuluttua oikein trimmattu kone lentia
melkein itsestdén, ollaan ilmassa. Helppoa!
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Kannuspyorélentimistd aloittaessa tai uuteen konetyyppiin tutustuessa lentoonléhtda
voi helpottaa pitdmailla kone jarruilla paikallaan suunnilleen koekdytdssi kaytettiville
kierroksille ja sitten suorittamaan lentoonldhto ylldolevan esimerkin mukaisesti. Potku-
rivirta, vaanto, P-faktori ja kitka on heti helppo huomata ja korjata lentoonldhtokiidon
alussa, eikd vauhti ole vield kasvanut jos lentoonléhto joudutaan keskeyttiméén. Jalko-
jen kuten muidenkin ohjainten liike tarvittavissa korjauksissa on tietysti suurempi len-
toonldhdon alkuvaiheessa kuin juuri ennen irtoamista. Tdma lentoonldhtomenetelma
sopii hyvin my06s Experimental lentokoneille jos lenndt saman konetyypin eri yksil6lla;
rakentaja on voinut padtyi erilaiseen kannuspyoriratkaisuun mihin olet tottunut.

Kovalla puuskaisella tuulella pidd kone tyonnettyné paitelineelld, ettei puuska nosta
sitd ennenaikaisesti alinopeudella ilmaan. Lentoonldhtonopeudella vedd kone rauhal-
lisesti ilmaan. Vaikka vahingossa tyontiisit litkaa, negatiivisen kohtauskulman ansiosta
lentoonldhddssé tai laskussa suurella nopeudella, kone ei mene tyontdmalld nokan ym-
péri. Potkurin maavara pitda tietenkin huomioida ettei jouduta potkurin maahan iskey-
tymisen vuoksi kalliisiin huoltotoimenpiteisiin.

Tamain opetteluun on helppo tapa. Nosta kannus pukille (tms) siten ettd kone on len-
toasennossa. Voit ulkopuolella tutustua, mika potkurin todellinen maavara on tissa
asennossa, ja siséltd katsella milti asento ndyttdi. Yleensd nokan yli ndkyma (eli né-
kyyk® rata ja miten ldheltd) muuttuu juuri néilld vaiheilla nopeasti.

SIVUTUULILENTOONLAHTO

Sauva kddnnetddn tuuleen, kannuksen noustua ilmaan tyonné kone paitelineelle, pida
jaloilla suunta. Kiithdytd sauva koko ajan tuuleen péin. Kun lentoonlédhténopeus on saa-
vutettu, vedd kone rauhallisesti ilmaan ja tee tuulikorjaus lentoonléhtdsuunnan séily-
miseksi. Ei haittaa jos tuulen alapuoleinen pyora irtoaa ensimméisend maasta 18hto-
kiidon aikana kunhan suunta séilyy ja véltytdén koneen pomppimisesta sivusuunnassa
tuulen mukana (tuuli vie konetta).

LYHYEN PAIKAN LENTOONLAHTO

Koneen lentokasikirja tai lento-ohjekirja kertoo oikean menetelmin lyhyen paikan
lentoonldhtoon. Perusideana on saada kone kithtymédn mahdollisimman nopeasti mah-
dollisimman pienelld vastuksella. Annetaan kannuspydrén juuri ja juuri nousta irti
maasta lentoonldhtokiidon aikana ja oikealla nopeudella vedetddn kone méératietoisesti
ilmaan. Laskusiivekkeitd kdytetddn valmistajan suosituksen mukaan.

PEHMEAN PAIKAN LENTOONLAHTO

Téstikin 10ytyy oikea menetelméd koneen lentokésikirjasta tai lento-ohjekirjasta. Pe-
rusideana on saada siipi kantamaan koneen paino mahdollisimman nopeasti.

Rullauksen aikana ei anneta koneen pyséhtyd pehmeisiin kohtiin ja varotaan nokal-
leen menoa (pidetddn sauva takana).

Nokalleen menon vaara kannuspyorikoneella on erityisen suuri varomattomasti tehoa
kaytettdessd paikallaan ollessa tai pienelld nopeudella. Muista rauhallinen tehon kéytto.
Tehdddn lentdva lentoonldhto (pysdhtymattd) ettei juututa paikalleen, irtoaminen tapah-
tuu kolmelta pisteeltd, sauva vedettynéd/neutraalissa asennossa. Jos koneessa on raskas
pyrstd, kannusta on hieman kevennettiva tyontdmalld alkukiithdytyksessa ettei turhaan
“kynnetd” pehmeilld alustalla lisdten lentoonldhtomatkaa. Suksilla lennettéesséd kan-
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nussuksen lisdpaino pitkdn varren (koneen runko) paéssa voi tehdd muuten kevytpyrs-
toisestd koneesta melkoisen kyntdauran.

Kone irtoaa ldhes itsekseen asentonsa ansiosta (kohtauskulma) miniminopeudella ja
maavaikutuksessa kithdytetdén haluttuun nousunopeuteen (Vx: paras nousukulma tai
Vy: paras nousunopeus). Laskusiivekkeitd kdytetddn valmistajan suosituksen mukaan.

Jokaiseen kuviteltavaan tilanteeseen ei 16ydy valmista toimintatapaa tdstd materiaalista.

Ymmarrys kannuspyorélentdmisen teoriasta ja harjoittelu omakohtaisine kokemuksi-
neen antaa hyvit evait turvalliseen operointiin.

Toimintasi ratkaisee ilma-aluksen paillikkyyden: sind vai kone?

Lukemalla ei kannuspydrilentdmistd opi, mutta nopeuttaa oppimista. Kun teoria on
hallussa tekemilld oppiminen sujuu sulavammin. Jalleen yksi hyvé syy ldhted lenté-
méén!
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LASKU JA LASKUKIITO

Kannuspyoréikoneella lasku on yhtd helppoa tehda kuin nokkapydrakoneella! Mah-
dolliset ongelmat alkavat vasta laskukiidossa renkaiden jo hiveltyd laskupaikan pintaa
taydellisen loppuvedon jélkeen, tai viimeisen pompan rauhoituttua kun naapuripitdjan
kirkontorni ei endd ndy. Laskukiito kannuspydrdkoneella on vaativampi kuin nokka-
pyorédkoneella.

POMPPAAMINEN

Kannuskoneella pomppalaskuun on paremmat evait kuin nokkapyorikoneella. Kai-
killa lentokoneilla 1dhtokohta pomppaan on liian suuri vajoamisnopeus. Nokkapyora-
koneella (jossa painopiste on paitelineen etupuolella) kiitotiekosketuksen hetkelld ko-
neen massa jatkaa mat-
kaa, jolloin pédtelineen
jousto nostaa koneen
pyrstod. Siiven kohtaus-
kulma pienenee, eli sii-
ven nostovoima piene-
nee. Koneen halu nousta
takaisin siiville vihenee.

Kannuskoneella kaikki on
péinvastoin. Jos pditeline
koskettaa kiitotietd ensim-
maisend liian suurella va-
joamisnopeudella, péateli-

neen tukireaktio nostaa ko- |/ 1
neen nokkaa. Siiven koh- ‘ o & -
tauskulma ja nostovoima ‘ l S
kasvaa. [lmaan takaisin on CI)

heittdmassa seka péételi-
neen joustoon varastoituva
energia ettd siiven suurentunut nostovoima.

Jos kannus on maassa ensimmaéisend, kdytos on kuten nokkapydrikoneella.

ALUSTALLA ON MERKITYSTA

Laskupaikan pinnalla on suuri merkitys laskun tekemisen haasteellisuuteen. Kuivalla
paillystetylla kiitotielld kitkakerroin on moninkertainen méarkain ruohoon verrattuna.
Jos laskukiidon aikana esimerkiksi asfaltilla, tapahtuu pienintdakdén sivuttaisliiketta,
kitka pitdd padtelineen pyOrit suunnassaan, koneen pyrsto kuitenkin pyrkii siirtyméaan
eteen viemédn konetta perd edelld. Hiekalla, soralla, nurmella tai lumella laskupaikan
kitka on pienempi, miké rauhoittaa koneen sivuttaisliikkeité, sekd pehmedampi lasku-
paikan pinta on anteeksiantavampi. Tdimé kannattaa pitdd mielessé ja jos mahdollista,
kéyda kannuspyoridkoulutuksen aikana ja varsinkin alussa harjoittelemassa laskun
tekoa paéllystamattomilld lentopaikoilla. Téll4isiltd alustoilta kannuspyorakoneilla
alkujaan juuri toimittiin.
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Tai jos saat alkukoulutuksen sorapinnalla, niin kdykada ithmeessa sitten joskun myos
suurikitkaisella radalla opettelemassa.

Kannuspyoréikone ei todellakaan ole parhaimmillaan kovilla laskualustoilla.

UNOHDETAAN "LENTAA” AIVAN PARKKIPAIKALLE ASTI

Laskussa koneen istuessa pintaan vauhti putoaa aerodynaamisen jarrutuksen (koneen
asento) ja renkaiden vierintdvastuksen ansiosta, tdlloin ohjainten teho heikkenee, myds
sivuperdsimestd. Myoskain potkurivirtaus ei ole laskussa auttamassa. Sivutuulella tuu-
liviirivaikutus voimistuu eteenpdin menevin liikkeen hiljentyessd. Mitd pienemmaksi
nopeus putoaa sitd suurempia korjausliikkeitd tarvitaan suuntaa korjattaessa. Ja ne
korjaukset pitdd tehda heti!

Pilotin penkiltd kuuluva helpotuksen huokaus seki pieni vedon 10yséddminen (itse ai-
heutettu) pydrien osuessa ensi kerran maahan laskussa on tyypillinen aloittelijan virhe.
Lento on muka paittynyt ja ilma-aluksen pééllikostd on samalla hetkelld tullut matkus-
taja.

Kaérjistden sanottuna nokkapydrdkoneella voi helpotuksen huokauksen pééstaa paate-
lineen pyorien osuessa maahan, olemmehan turvallisesti maassa ja kolmepyordisemme
pyrkii menemadin itsekseen suoraan. Téssd vaiheessa kannuspyoridkoneella se hauskuus
vasta alkaa.

Pienenevi nopeus ja siitd johtuva ohjaintehon heikkeneminen, tuulen vaikutuksen li-
sddntyminen, suuremmat tarvittavat liikkeet korjauksissa, miti tehda?

Pidetddn kone laskusuunnassa koko ajan aktiivisesti ohjaten (ohjataan kuitenkin aino-
astaan tarvittaessa), annetaan vauhdin hidastua ja siirretién jalat jarruille varovaista
jarrutusta varten. Hidastetaan aivan hiipimisvauhtiin ennen kuin edes ajatellaan kéén-
tymistd. Turvallisinta on pysdhtya hetkeksi tiysin ja aloittaa uudestaan rullaus seisonta-
paikalle. Jos lennonjohtaja pyytia kiirehtimaén radalta poistumista, ainoa oikea tapa on
ohittaa pyynto kokonaan!

Lasku ja laskukiito eivit ole vaikeita kannuskoneellakaan, kunhan ymmartad mité pi-
tad tehda ja tekee my0s sen. Suurin osa kannuspydrikoneilla tapahtuvista vahingoista
tapahtuu laskukiidon lopussa suhteellisen pienelld nopeudella.

Syy 16ytyy aina penkin ja sauvan vilisté; koneessa ei ole kuin matkustajia. Sd4nnol-
linen harjoittelu erilaisissa tuuliolosuhteissa vaihtelevilta alustoilta on avain turvalli-
seen kannuspyorilentdmiseen. Normaalisti kenellekkéén ei kerry riittdvad kokemusta
ja varmuutta turvalliseen operointiin kannuspydrikoneella ilman sdédnndllistd harjoit-
telua. Keviilld lentokauden alussa pakolliset kolme laskua ilman matkustajia ei vélt-
tdmattd viela riitd “talviruosteen” poistoon. Vasta kun pilotti vie tdysin konetta ja tuntee
lennon jélkeen tyytyvéisyyttd suorituksestaan, on aika harkita ottaako matkustajia
mukaan.

MITEN?

Nokkapyorikoneella on vain yksi tapa tehdi lasku; pédtelineelle, nokkapyora ilmas-
sa.

Kannuskoneella on kolme tapaa tehdd normaali lasku; 3-pisteen lasku, lasku péételi-
neelle, lasku kannustelineelle.

Kannuspyoriakoneella normaali lasku tehdddn vedettynéd kolmelle pisteelle. Vedetty
lasku tapahtuu pienimmaélli nopeudella ja lyhimmalld laskumatkalla.
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Kannuskoneella voi (yleensd) tehdd lasku my6s péételine ensin. Tdmi on vaativam-
paa kuin kolmelle pisteelle tai kannus edelld laskeminen, mutta silli tavalla kone on
enemmaén ohjaajan hallinnassa. Syyné voi olla my&s konetyyppikohtaiset asia.

Jossain vaiheessa laskukiitoa jokainen, laskutavastaan riippumatta kone paityy kol-
melle pisteella.

Jos vedit liiaksi loppuveto, kannuspyord on ensimmaisend maassa. Jolloin siiven
kohtauskulma pienenee ja nostovoima pienenee. Kone kylld jamahtdd maahan varmas-
ti, mutta ei kovin kauniisti. Tdmi on se vdhiten kaunis tapa laskea, mutta hyva ainakin
tiedostaa.

Mutta jos haet USA:ssa FAA:n kannuskone kelpuutuksen, opettajan pitdd opettaa
sinulle lasku péételineelle. Ei se vaatimus turhasta ole sinne laitettu.

LAHESTYMINEN

Hyvi lasku alkaa hyvésté lahestymisestd. Kun 1dhestyminen menee suunnitelmiesi
mukaan, ei ole vilii teetko ldhestymisti jatkuvalla kaarrolla, nopeutta koko ajan pie-
nentden ja koneen lentoasua muuttaen vai oppikirjamaista laskukierroskuviota viiden
kilometrin loppuosalla. Padasia on ettd tiedit ja osaat mité teet.

Koulutuksessa kannattaa pitdytyé perinteisessd laskukierroskuviossa ja opetella askel-
merkit uudella konetyypilld (teho, nopeus ja laskulaippa-asetukset) ldhestymisen eri
vaiheissa.

Tee normaali ldhestyminen kuten nokkapyordkoneella.

LOPPULAHESTYMINEN

Perusta laskun onnistuminen tehdéiin tdssi vaiheessa.

Periaate on yksinkertainen, koneen pituusakseli pitdd olla laskeutumissuunnassa
(nokan suunta), koneen lentosuunta pitéé olla laskeutumissuunnassa (eli ei valuta
oikealle eikd vasemmalle) ja lentonopeus oikea.

Helppo tapa on ohjata kuten purjekoneella ohjataan lentokonehinauksessa. Eli;
* nopeus ja vajoaminen pituusohjauksella ja kaasulla,
* nokan suunta sivuperdsimelld ja
» kallistuksella pidetddn lentorata laskeutumissuuntaan.

Ei siis pyritd pitdmiddn kuulaa keskelld, vaan asetellaan kone oikeaan paikkaan,
oikeaan suuntaan ja oikealla vajoamisella ja ilmanopeudella.

Paha virhe loppuldhestymisen aikana on pyrkia kuula keskelld tehtyihin kaartoihin.

LASKU TYYNELLA SAALLA

Pidi kone tdysin suorassa lento- ja laskusuuntaan nédhden.

Suunnilleen viiden — kolmen metrin korkeudessa aloita rauhallisella vedolla vajoami-
sen pysdytys ja nopeuden pienennys tdhdédten vaakalentoon muutaman sentin korkeu-
delle. 10, 15 tai vaikkapa 18 cm on ihan yhtd hyva korkeus, tarkoitus on ainoastaan
olla ilmassa varsinaisen loppuvedon aikana. Téssd vaiheessa sauva on noin keskikoh-
dan ja takarajoittimen puolivilissa.

Kiristd vetoa koko ajan (rauhallinen, tasainen liike) pysydksesi muutaman sentin kor-
keudessa ja estdédksesi laskun pelkdstidén paitelineelle. Liséét siis siiven kohtauskulmaa
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ja pidit nostovoiman vakiona vaakalennossa. Kun sauva on tiysin takana, kone istuu
(sakkaa tai olet miniminopeudella 1dhelld sakkausta) nétisti kolmelle pisteelle.

Jos sauva ei ole istumahetkelld taysin vedettynd, mutta kone on maassa kolmella pis-
teelld, siirrd sauva rauhallisesti tdysin taakse vauhdin alkaessa hidastua.

ALA HUOKAISE HELPOTUKSESTA JA LOYSAA VETOA!

Varaudu tekemién tarvittaessa vilittdmid suuntakorjauksia sivuperdsimelld aivan sii-
hen asti kunnes olet rydOmintdnopeudessa. Muista napéytykset (iskut) polkimille tai
jalka — vastajalka. Ohjainteho heikkenee vauhdin pienentyessé ollen olematon paikal-
laan ollessa, siksi sivuperdsinpolkimilla tehtdvien korjausliikkeiden on oltava suurem-
pia hiljaisessa vauhdissa. Kun tarvitset jarrun apua suunnan sdilytyksessé laskukiidon
loppuvaiheessa, pidé jalka yhé painettuna ja siirrd samalla jalka lattialta jarrulle
aloittaaksesi varovaisen hidastuksen (lisdit kitkaa jarruttavaan pyordén).

SIVUTUULILASKU

Kallistus tuuleen ja jalalla suunnan pito on ainoa oikea tapa tehdd kannuspyoriko-
neella sivutuulilasku. Kone ei saa ajautua tuulen mukana sivusuunnassa ja nokan on
oltava tdysin suorassa aloittaessasi loivennuksen ja loppuvedon. Tuulen puoleinen siipi
pitdd olla alempana kuin alatuulen puolinen siipi. Jo ldhestymisen aikana pidd huoli
ettei tuuli pddse missdén vaiheessa nostamaan tuulenpuoleista siiped vaakatasoa ylem-
mads. On erittdin epamiellyttdvaa istua kyydissd kun puuska, ei pilotti, vie konetta nos-
taen tuulen puoleisen siiven ylos.

Lihestymisessd ohjaimia kdytetddn kuten lentokonehinauksessa, ei edes yritetd tehdi
koordinoitua kaartoa, vaan:

* Koneen pituusakselin suunta pidetdén radan suuntaisena jalalla.
* sivuttainen siirtyminen suoritetaan kallistusta sdatamalla.

* korkeusohjaimella huolehditaan lentonopeudesta

* jakaasulla pystynopeudesta (vajoamisesta).

Ali edes ajattele etti tekisit normaalia kaartoa loppulihestymisessi paikan
vaihtamiseksi!

Tuulen mukana ajautumisen vélttimiseksi voi kovalla tuulella joutua kallistamaan
niin paljon ettd kone istuu laskussa tuulen puoleiselle pydrille ja kannuspyorélle kah-
delle pisteelle. Tama on tdysin normaalia ja tuulen alapuolinen pydri istuu aikanaan
maahan itsekseen vauhdin hidastuessa. Ali yriti survoa tuulen alapuolista pyorii vi-
kisin maahan sivutuulella. Sauvan on oltava koko ajan kallistettuna tuuleen ettei mene-
tetd koneen hallintaa. Myo6s kosketuksen jdlkeen. Moottoritehon veto tyhjakéynnille
kannattaa jattdd normaalia myohemmaéksi ldhestyttdessd kovalla tai puuskaisella
tuulella. Siiveketehon pienentyessd kun vauhti laskee tiytyy sauvaa antaa lisdd tuuleen
pdin ja pitdd sauva laidassa, tarvittaessa rajoittimessa asti.

LYHYEN JA PEHMEAN PAIKAN LASKU

Lentdmaisi koneen lentokésikirja tai lento-ohjekirja kertoo oikean menetelmén
ylldmainituille paikoille laskeutumisesta.

Kannuspyorakoneella normaali lasku on aina lyhyen lentopaikan lasku koska laskeu-
tuminen tapahtuu aina miniminopeudella. Pehmeilld paikalla tarvitsee laskeutumisen
lisdksi huolehtia ainoastaan ettei juutu kiinni.
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YKSINKERTAISTA!

Lyhyen paikan lasku: Jarruta kun padpyorat on maassa.
Pehmeén paikan lasku: Pida huoli ettet juutu laskupaikalle.
TyOnnettyi (paitelinepydrille) laskua ei tehdé lyhyelle tai pehmeille paikalle.

LASKU PAATELINEELLE

Pitkéa laskupaikka mahdollistaa laskun padpyorille. Kovalla puuskaisella tuulella nor-
maalisti kolmelle pisteelle laskeva pilotti saattaa tehdd pyorédlaskun. Samoin sivutuu-
lella se voi olla hyvé vaihtoehto. Pyorilaskun tekeminen on yksi mahdollisista laskuta-
voista ja sen pitdisi kuulua kannuskoneopetukseen.

Pyorilasku alkaa samanlaisena kuin vedetty. Lahestyt laskua varten samoin, mutta
loppuvedon, jossa pyrit saamaan kaikki pyorét yhtdaikaa kenttdédn, sijaan kone tuodaan
enemman lentoasennossa pintaan. Harjoittelulla 16ydit oikean korkeuden tydnnon
aloittamiseksi (tai useimmissa koneissa vedon 16ysdamisen aloittamiseksi) aivan kuten
oikean loppuvetokorkeuden normaaliin vedettyyn laskuun. Jos tulee vahingossa kol-
men pisteen lasku, sitd ei kannata korjata tyonnilld padpyorille.

Toinen tapa tehda lasku péédpyorille, on pitdd moottorissa hieman tehoa péélla ja ajaa
pyOrdt maahan. Télloin koneen asento pidetdén 1dhes vaakatasossa ja vajoamisen tulee
olla lahes olematonta pomppaamisen vélttdmiseksi. Tyontdmélld hieman lisdd sauvasta
laskukiidon aikana saadaan kone pidettyd tukevasti alustassaan. Kaasu vedetdéan rau-
hallisesti kiinni, laskukiidon lopussa pyrstd laskeutuu itsekseen. Tamén jélkeen siirrd
sauva rauhallisesti tdysin taakse jotta saat kannusohjaukseen tehoa.

Vaikka kovassa vauhdissa konetta ei saakaan nokilleen, ei pyorélaskua saa tehda
murjomalla kone vikisin maahan. Kannattaa myds ottaa potkurin maavara huomioon.
Pyorilaskussa kosketus aivan automaattisesti tapahtuu viahiiselld vajoamisnopeudella,
litka vajoaminen kun nékyy ulospédinkin pomppalaskuna.

Jos vajoamista on liikaa, seuraus on eriasteisia pomppia. Jos sauvalla ei tehdd mitdan,
vauhti pienenee pompan aikana ja kone rojahtaa kannus edelld kunnes pomppaa uudel-
leen ja meno jatkuu samanlaisena useamman kerran. Ylosveto, uusi ldhestyminen ja
lasku on jarkeva ratkaisu tilanteen korjaamiseksi.

Meisté jokainen pidsee nauttimaan pompista tai koneen “hypéhdyksistd” puuskaisella
tuulella juuri kun olemme tekemaissd loppuvetoa. Pieni vedon 16ysdys, tai vedon 16y-
sdys ja kaasun pardytys pelastaa tilanteen jonka jélkeen yritetdén laskua uudelleen. No-
killeenmenovaaran vuoksi sauvasta ei saa tyontdd koneen pompatessa ilmaan. Ylosveto
jauusi ldhestyminen toimii hienosti tissékin tilanteessa.

Kannuskoneessa kannattaa, paikallaan moottori sammuneena, nostaa kannusta (kave-
rit apuun) asentoon, jossa potkuri on vield irti maasta. Ja maistella ohjaajan paikalta
miltd asento nédytdd. Téstd on sitten pyordlaskussa apua, tieddn edes suunnilleen onko
potkuri maata hipomassa, vai onko sielld hyvd marginaali.

Uudella konetyypilld harjoitellessa voi olla jarkevi suorittaa kentén ylilento matalalla
ennen kuin yrittdd ensimmaistd laskua. Kun nopeus on ldhestymisnopeus, niin
muutamassa metrissé tehty ylilento antaa kédsityksen missd asennossa nokan pitii olla
kosketuksessa. Siis ei ainakaan alempana kuin ylilennon aikana.
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Pyorélaskun edut ja haitat ovat suunnilleen:

+ parempi nakyvyys,

+ tarkka kosketusnopeus ei ole niin tirkeas,

+ koneen hallinta juuri ennen kosketusta on paremmin hanskassa,
pomppaus taipumus korostuu,

laskussa on enemmaén energiaa — laskukiito on pidempi,

vaatii enemmaén huomiota ohjaamisessa,

kosketus vie enemmén aikaa, kosketus ei lopu ennenkuin kannus on kentéssa.

LASKU KANNUSTELINEELLE

Kannuskoneella on my6s kolmas vaihtoehto. Lasku kannusteline ensin, paiteline
ilmassa. Tdma ei yleensa ole suositeltavaa, mutta onnistuu ainakin vahingossa, vihén
litkaa vedettynéd kolmen pisteen laskun péaétteeksi.

MITEN TASTA ETEENPAIN?

Kaikista ei tule kannuspyorépilotteja, kuten ei nokkapyorépilottejakaan. Kannus-
pyorélentdmisen teorian ymmaértaminen, harjoittelu ja hyva opettaja antaa kunnon
evait kannuspyoridkoneen kesyttdmiseen. Eri kannustyypeilld on kuin oma sielunsa;
sielu johon pitdd tutustua ja tottua, jotta niilld lentdmisestd nauttii. Tdmé on yksi niistd
hienoista lisémausteista mitd kannuspyoralentdminen tarjoaa. Ja laskut
nokkapydrdkoneella on kuin lasten leikkid!

loppu
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