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ESIPUHE

Tilauslento Oy perustettiin Oulussa 1948 ja aloitti lentotoiminnan yksimoottorisilla ilma-
aluksilla.

Lentdja Erkki Jaakkola tuli Tilauslento Oy:n palvelukseen 1952 ja aloitti vesilentotoimin-
nan Inarissa vuonna 1955 Fairchild vesi - ja suksilentokoneella, jatkaen lentdjén uraansa
lapissa aina kuolemaansa kevéédseen 1993 saakka.

Tama kertauskoulutusohje on Kunnianosoitus kaikille Tilauslento Oy:n lentdjille, jotka
toimillaan ovat tehneet historiaa pohjoissuomalaisessa ilmailussa.

Tdhén vesilentokoulutusohjeeseen on keritty sité tietoa ja taitoa, mitd tarvitaan operoin-
nissa yksimoottorisilla vesilentokoneilla erilaisissa olosuhteissa.

Inarissa 2007 Mauri Rautiainen
Aineisto saatu Maurilta ja siti on tdydennetty ja korjailtu ajantasaiseksi.

Tassd kertausohjeessa kédydddn lépi niitd eroavaisuuksia, mitd tarvitaan operoidessa
vesikoneella seké asioita jotka koskevat ilma-alusta, olosuhteita, lainsdddantod, varusteita.
Eli vesilentokauden avauksessa sopivaa kertausaineistoa.
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1. VESILENTOKONE JA VARUSTEET

1.1 Asiakirjat:
Kuten muistakin lentokoneista, vesilentokoneesta tulee 16ytya seuraavat asiakirjat, joiden
viimeinen voimassa olo pdivamaira tulee tarkastaa.
- llma-aluksen matkapaivakirja.
- Rekisterdimistodistus, alkuperainen
- Lentokelpoisuustodistus, alkuperdinen
- Todistus lentokelpoisuustarkastuksesta, joka on voimassa.
- Punnitustodistus kellukkeilla
- Radiolupa, alkuperainen.
- llma-aluksen lentokasikirja vesilentoliitteineen, alkuperainen
- llma-aluksen tarkastuslista.
- Luettelo merenkulun- ja vesialueilla kaytettavista hatamerkeista.
- Vakuutustodistus (kopio).

Lisdksi tulee matkapdivikirjasta tai erillisestd huoltotodisteesta tarkastaa huoltotilanne
sekd jdljelld oleva lentoaika seuraavaan huoltoon, sekd mahdolliset vika ilmoitukset.

Matkapaivékirjan siirrettyjen vikojen luettelo kuuluu myds lentoa edeltivéddn
asiakirjatarkastukseen. Sielld voi olla lentokelpoisuuteen liittyvid méardaikoja.

1.2 Turvaohje

NCO0.0P.130 ja AMC1 NCO.OP.130

NCO toimintamédardykset edellyttavit ettd matkustajille kerrotaan seuraavat asiat. Se voi
siis tapahtua suullisesti tai erilliselld turvaohjeella,

asiat ovat: turvavoiden-, ensiapulaukun-, palopullon-, pelastusliivien sijainti ja kéytto.

Niin tai ndin, turvaohje on myo0s pééllikolle kdtevd muistilista mitd matkustajille pitda
kertoa.

1.3 Pelastusliivit

AMC1 NCO.IDE.A175
Vesilentokoneessa tulee olla vahintdin henkilomédran mukainen miiré pelastusliiveja ja
ne tulee olla sijoitettuna siten, jotta tarvittaessa ne saadaan helposti mukaan poistuttaessa
koneesta, esim. selkénojan taskussa tai penkkien alla. Pelastusliivejd suositellaan
pidettaviksi pééllepuettuna koneessa, mutta niitd ei missdén tapauksessa saa tdyttda
koneen sisdpuolella.
Huom! Pelastusliivit eivét saa olla veden vaikutuksesta itsestaén téyttyvia (venepaukkuliivit), eiké ns. ko-
rkkiliiveja. Jos kone on veden alla, pelastusliivit jotka kelluttavat koneen sisélla, ovat turmioksi.

Myos paukkuliiveissd on tarkastusjaksot, jotka 16ytyviét liiveista.

1.4 Ensiapulaukku

AMC1 NCO.IDE.A.145 ja AMC2 NCO.IDE.A.145

On syyté tarkastaa kuukausittain EA-laukun sisdltd vesilentokoneessa, ettei sisdltd ole
pééssyt tuhoutumaan kosteudesta.
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1.5 Palopullo

Jos koneessa on palopullo, on syytd tarkastaa palopullon tarkastusjakso 12 kk ja sen
padttymispdivd. Lisdksi tarkasta palopullon lukitus ja sen aukaisumenetelmi seké
painemittarin ndyttdma, ettd se on vihreélld alueella toimintakyvyn varmistamiseksi.

1.6 Koydet

Koneessa tulee olla riittdivd méard koyttd koneen ankkuroimista ja/tai kiinnitystd varten.
Koysien tulisi olla paksuudeltaan 10 -15 mm, uppoamattomia sekd materiaaliltaan
sellaista, joka ei ime vettd ja epdpuhtauksia rakenteeseensa, estden ndin koneen kostumista
ja likaantumista.

On hyvd pitdd ensisijaisena kOytend noin 5 m pitkdd koyttd, joka on sijoitettuna
kuljettajaan penkin alle, jolla saadaan kone nopeasti sidottua laituriin tai kdytettdviksi
muihin toimenpiteisiin, kuten koneen kéddntdmiseen laiturissa jne. Tdmid koysi voidaan
korvata koydelld, joka on kiinnitettynd kellukkeen etukiinnitys pisteeseen kiintedsti.

Erilliset kiinnityskdydet, tarpeen mukaan 2-4 kpl, pituus noin 10 m joita kdytetddn
koneen ankkuroimiseen, voidaan sijoittaa tavaratilaan tai lokkereihin. Tdlloin kdydet eivét
sotkeudu kuljettajan ja matkustajan jalkoihin.

Siipeen kiinnitetddn monasti parimetrinen koysi, joka ei yletd veteen paikallaan ollessa.
Se roikkuu siivestd taaksepdin lentdessd. Sen avulla koneen késittely on helpompaa, kun
tartuntakdysi on koko ajan kiinnitettyné.

1.7 Mela tai airo

NCO.IDE.A175 b)

Vesilentokone olisi hyvid varustaa melalla tai airolla, joka tulee rakenteeltaan ja kooltaan
olla sellainen, jolla voidaan kohtuullisissa tuuli olosuhteissa hallita konetta. Mela ei ole
kuitenkaan pakollinen varuste. Lisdksi puoshaka on eduksi, esimerkiksi sen melan toisessa
paassa.

Airo tulisi olla pituudeltaan noin 2,5 m, jotta silld voidaan ottaa tukea pohjasta. Mela tai
airo tulisi olla sijoitettuna kuljettajan puolelle kellukkeen sivuun, seki olla kiinnitykseltdén
sellainen, jotta sen kdyttd on helppoa ja nopeata. Kuitenkin kiinnitys tulisi varmistaa, jottei
airo padsse irtoamaan lennon aikana aiheuttaen vahinkoa ihmisille ja omaisuudelle.

1.8 Ankkuri koysineen

NCO toimintamidrdysten mukaan vesilentokone on varustettava ankkurilla kdysineen.
Ankkuri on hyvé sijoittaa muoviputkeen tai avattuun muovipullon ja sijoittaa kuljettajan
puolelle takapenkin alle (Cessna vesikoneet), josta se on helppo ottaa kayttoon myos
kuormatusta koneesta.

1.9 Kellukkeiden tyhjennys pumppu

Kelluke wvuotojen tarkastamiseksi ja tyhjentdmiseksi vedestd, tulee olla kaytossd
asianmukainen tyhjennyspumppu.

Kellukkeet on tyhjennettdva jokaisena lentopdivéni ja jos syyta epdilla, ettd kelluikkeisiin
on joutunut vettd. Varsinkin kovassa aallokkossa toimittaecssa portaan kohtaan on
kiinnitettdva huomioita.
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1.10 Kulkuvaijeri

Hyvin varustetussa vesikoneessa voi olla asennettuna vaijerilla kellukkeiden viélille
keulaosaan, jolloin kulkeminen kellukkeelta toiselle on helppoa ja ei tarvitse ryomid
keulan alitse tai nousta moottoripeltien yli naarmuttaen maalipinnat ja ikkunat.

1.11 Hatavarustus

NCO.IDE.A.170, NCO.IDE.A.175, NCO.IDE.A.180

Mikidli olosuhteet ovat vaikeakulkuiset, tulee harkita seuraavien hétidvarusteiden
hankkimista koneeseen, jos vaikka koneen vikaantuminen tai sddesteen vuoksi joudutaan
erdmaahan pidemmaéksi aikaa.

ELT/PLB - hitildhetin  (pian pakollinen), keltaiset pelastusliivit, punaiset
laskuvarjoraketit ja - késisoihdut, oranssi kevytpeite, merkinantopeili, veitsi,
tulentekovilineet, kartta kompassi, SAR- maamerkit ohje, makuupussi.

Puhelimen kéiytossd on huomattavaa, ettd usein erdmaasta ei saada puhelin yhteytta,
koska tukiasemat on rakennettu yleisesti tieston varteen. Varsinkin Lapissa eri operaattor-
eiden verkoissa on suuria eroja. Puhelimesta sellainen seikka, etti antennin suuruus
vaikuttaa suuresti puhelimen kiyttettdvyyteen maastossa. Peruspuhelimet kuin on suun-
niteltu urbaaniin ymparistoon, jossa huonompikin antenni vélttida hyvin.

Lisdksi tulisi olla ruokaa ja juomaa tarpeen mukaan. Ohje mukaan otettavalle veden
madérélle: 0,5 1 vettd kutakin mukana olevaa alkavaa neljan hengen henkiloméérad kohti,
eli: 1-4h=0,51,5-8h=119-12h=1,51, jne).

2. ASETUKSET

2.1

2.2

2.3

2.2

Lentotoimintaan liittyvat

Lentotoiminta-asetus (EU) N:o 965/2012  muutoksineen. Tama sisédltdd kaiken
lentotoimintaan liittyvdn. Varusteet, padllikon vastuut, lentotoiminnan jne.

Asetuksen tukena on AMC/GM aineistot, joissa on helpotuksiakin asetukseen. Esim
vesikoneelle tarpeellinen lupa kuljettaa polttoainetta.

limailulaki

[lmailulaki (2014/864, 7.11.2014) ei juurikaan anna lisdarvoa lentotoiminta asetuksen
péille.

Lentosaannot

Komission asetus (EU) N:o 923/2012, yhteisistd lentosddnnoistd sisdltdd sddnnot
toiminnasta vedessd (SERA .3230). Viistamissddnnot ja kdytettdvat valot. Periaatteessa
startissa ja laskussa lentokoneen on viistettdvd veneitd. Yolld ankkuroidulla vesikoneella
on oltava ankkurointivalo.

Vesililkenne, lasku- ja rantautumispaikka, seka niita kos-
kevat lait ja asetukset

Téssd osassa kdydadn lyhyesti niitd lakeja ja asetuksia, sekd niiden periaatteita, oikeuksia
ja velvoitteita, joita voidaan katsoa sovellettavaksi koskien vesikonetta ja sen miehistod
litkuttaessa vesialueella ja rantauduttaessa.
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2.2.1 Ilmailulaki
Ilmailulain mukaan vesikoneet ovat normaaleja ilma-aluksia, joten niihin soveltuu
ilmailulain sddnnokset seké vesilain mukainen yleiskaytinto.

Pykidla 76 " Ilma-aluksen lentoonldhtoon ja laskeutumiseen saa tilapdisesti kayttda
avointa vesialuetta sekd alueen omistajan tai haltijan suostumuksella muuta maa- tai
vesialuetta, vaikka aluetta ei ole sellaiseen tarkoitukseen erityisesti jarjestetty. "

2.2.2 Vesilaki

Tamidhén muuttui. Toistaiseksi tdstd aineistosta on poistettu vanha vesilaki.

2.2.6 YmpiristoLUPAmenettelylaki (1991/735)

Ympéristomenettelylaki médrittelee toimenpiteet ja menetelmat, jolla ympéristdlle haital-
liset, melu, pdly tai tdrindhaitan vahentamiseksi tai poistamiseksi.

Lain laatijan mukaan, tdmai laki ei koske vesilentokoneita eikd sen rantautumispaikkoja.
Ahtaasti tulkittuna, sen voitaisi katsoa koskevan merkittyd lentoonldhtd ja laskualueita,
mikéli ne ovat kaavaan merkityn vesialueen sisédpuolella. Eduskunnan oikeusasiamies on
lausunnossaan todennut, mikdli kaavaan on merkitty vesilentopaikka, ei tdllaiselta
lentopaikalta toimivalta  yrittdjdltd voida vaatia ympdristolupaa, koska sen
ympéristovaikutukset on tutkittu kaavoituksen yhteydessa.

2.2.7Kalastuslaki

Kalastusalue voi kalastuslain (379/2015) mukaan perustaa rauhoituspiirin vesialueelle
silld perusteella, ettd muita sopivia keinoja arvokkaiden kalalajien turvaamiseksi ei ole.
Kalastusalueen tekemidssd padtoksessd voidaan kieltdd rauhoituspiirissd kulkeminen tai
muu sellainen toiminta, joka voi héiritd kaloja. Kulkemista ei kuitenkaan voida kokonaan
estdd, eikd vesiston muutakaan hyviksikdyttod saa vaikeutta enempdd, kuin mité
rauhoituspiirin tarkoitus valttdmattd vaatii.

2.2.8 Muita laheisesti koskevia lakeja

- EU:n Huvivenedirektiivi (2013/53/EU), kumosi entisen huvivenedirektiivin
18.1.2016 alkaen.

- Ymparistonsuojelulaki (527/2014) ja ymparistonsuojeluasetus (713/2014)

- Meren suojelulaki (1994/1415)

- Laki eraista naapuruussuhteista annetun lain muuttamisesta (2000/90)

- Merenkulun ymparisténsuojelulaki (2009/1672)

23 Toiminta hyvaksytyilta lentopaikoilta ja yleisilta vesialu-
eilta

Jokamiehenoikeuden ja wvesilitkennelain perusteella, voidaan yleisesti todeta, ettd
vesikoneella operointi on sallittu, niin kutsutulla vapaalla vesialueella, missé sitd ei ole
erikseen kielletty tai rajoitettu. Kuitenkin tulee huomata, ettd laskeutumisessa,
rantautumisessa ja lentoonlahdossé tulee sdilyttda riittdva etdisyys toisen piha-alueeseen.

2.3.1 Rantautuminen ja tarvittavat luvat ja saannot

Rantautumisessa tulee huomioida, ettd toisen rantaan tai laituriin ei tule ilman lupaa
ankkuroida.

Erityisesti tulee selvittdd kaava-alueella mahdolliset rajoitukset ja kiellot. Sotilasalueet
ovat rantautumiskielto alueita.
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2.2.2 Kansallispuistot ja luonnonpuistot seka muut luonnonsuojelualueet.

Ovat Ympdristonsuojelulaki (527/2014), rauhoitussddnndksen perustamistarkoituksen
mukaan kiellettyjd alueitta. Kuitenkin alueen hallinasta vastaavan viranomaisen tai
laitoksen luvalla laskeutua ilma-aluksella em. alueelle.

2.2.3 Meluntorjuntalaki (1987/382)

Meluntorjuntalaissa (1987/382) tarkoitetaan terveydelle haitallista, ympériston
viihtyisyyttd merkityksellisesti vdhentdvdd tai tyon tekoa merkityksellisesti haittaavaa
aanta.

2.3 Lentomelu ja sen huomioiminen

Ympiriston viihtyisyyden kannalta meiddn tulee suhtautua vakavasti melun torjuntaan ja
nithin menetelmiin, jotka meilld on kiytossa.

Vesilentokoneen vaikuttava melu aiheutuu kahdesta tekijistd, pakodénestd ja potkurin
lavan aiheuttamasta melusta. Mikéli vesikoneeseesi on aikaa hankkia uusi moottori tai
potkuri, tulisi tukia mahdollisuudet ympéristoystivallisimméan vaihtoehdon mahdollisuuk-
sista.

Joihinkin lentokone malleihin on saatavana pakoddnenvaimentimia. Néilld vaimentimilla
on saavutettu erittdin hyvid tuloksia, pakoddnen poistuttua lihes kokonaan mm. Maule
M6-235 - OH-MIK, OH-MOI ja OH-MAB.

2.3.1 MeluN leviaminen
Potkurikoneen melu on suurimmillaan potkurin tasossa. Eli sivullepdin koneesta.

Melun suuruuteen vaikuttaa etiisyys tdrkeimpénén tekijand. Mutta melun héiritsevyyteen
myo0s vaikutusaika vaikuttaa. Melun méérd maanpinnalla kun lentokone starttaa noudattaa
seuraavankuvan tapaista jakautumaa:

-
— -l e

IRTOAMISKOHTA

Suurin melualue sivusuuntaan havaitaan heti irtoamisen jélkeen.

2.3.2 Tassa joitakin menetelmia meluhaitan vahentamiseksi.

- Suorita magneettojen kokeilu ja potkurinsaadon kokeilu pienemmalla kuin 1200
rem.

- Al4 koskaan kelluntarullauksessa ylitd 1000 rpm.

- Al3 "ryntayttele” moottoria rullauksessa.

- Kayta lentoonlahddssa ainoastaan tarvittavaa tehoa asutusten laheisyydessa.
Potkurin aiheuttama melumaara lisdantyy dramaattisesti, kun ylitetdan potkurin
kierrosluku 2400 rpm.
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- Muista, ettad suurin melu potkurista I&htee potkuritason suunnassa ja pienin
suoraan taakse. Suunnittele lentoonlahdot siten, etta meluvaikutus olisi mahdol-
lisimman pieni.

- Lahestymisessa, tydnna potkurin saatovipu eteen, vasta kun ahtopaine on
pienempi kuin 15 tuumaa.

- Al koskaan, koulu tai harjoituslennolla, suorita enempaa kuin kaksi lentoon-
Iahtda ja laskua samaan paikkaan.

- Valta lentédmista ja kaartelua matalalla asutusalueiden ja vesiliikenteen paalla.

- Valta lentotoimintaa 22.00 — 08.00 valisena aikana. Voidaan sanoa, etta kaava-
alueilla se on tall6in kielletty.

2.4 MERIMERKIT

Kardinaalimerkit

Kardinaalimerkit ilmaisevat ilmansuunnan, jolla puolen merkki# viyli kulkee. Niiti on nelji erilaista
padilmansuuntien mukaan ja lisdksi viidentend karimerkki, jonka saa sivuuttaa miltd puolen tahansa, kunhan
ei aja suoraan pdin ja karille.

Lateraalimerkit

Lateraalimerkit ovat vihreiti ja punaisia viittoja, joiden vilissi turvallinen viyli kulkee. Merikortti il-
maisee vdyldn nimellissuunnan, kumpi on viylidn oikea (vihred) ja
kumpi vasen (punainen) puoli.

POHJOISVIITTA ‘ I f

Kartion kérjet osoittavat ylospéin eli karttapohjoiseen.

Kartion kérjet osoittavat
mustan raidan sijoituksen. . . - —
KARIMERKKI
Viri: musta runko, jossa yksi
tai useampia vaakaraitoja.
Huippumerkki: kaksi mustaa palloa.

Viitan saa sivuuttaa joka puolelta.

ETELAVITTA ¥

Viylé sijaitsee viitan eteldpuolella

- Kartion kéarjet osoittavat alaspain
eli karttaetelaan.
- Kartion kéarjet osoittavat mustan

raidan sijoituksen.
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ITAVIITTA

Viyld sijaitsee viitan itdpuolella.

Muistisaantoja:
- Huippumerkin "uuma" on tukeva. '
- Kartion karjet osoittavat mustan raidan si- -" ' 1 |
joituksen. . i ’
LANSIVIITTA
Viyla sijaitsee viitan lansipuolella.
Muistisdéntoja: -
- Huippumerkin "uuma" on hoikka. f ] 1 fi

- Kartion karjet osoittavat mustan raidan sijoituksen. ‘

OIKEANPUOLEINEN VIITTA

Viéri: vihred
Huippumerkki: vihred kartio

VASEMMANPUOLEINEN VIITTA

Viri: punainen.
Huippumerkki: punainen sylinteri.

_m
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2.5 SOLMUT

Vesikoneen kiinnittdmiseksi, (ei tarkoita pankkia) laituriin tai rantapuihin tarvitsemme
koyttd ja taitoa niiden kayttdmiseksi. Tarkein ndistd taidoista on solmut, sekd niiden
tarkoituksen mukainen kdytto tilanteesta riippuen. Opettele muutaman solmun teko hyvin.
Téssé esitetddn muutama mallisolmu.

Fi
j ©
5 5
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3. Valmistelut

3.1 Kuormaus

Vesikone on oikein kuormattu, kun se lentoonlihdossd nousee portaalle. Tama on vanha
sanonta pitdd paikkansa, koska véérin kuormattuna korkeusperésimen teho ei riitd konetta
nostamaan konetta portaalle. Eikd moottoriteho riité.

Vesikoneen kuormaus tulee suorittaa vesilentokoneen lentokasikirjan
“kelluke/vesilento/tms™ osassa esitetylld tavalla ja tulee huomioida, ettd yleensd se on
paljon kriittisempi painoilleen, kuin vastaava maakone.

Viadrd kuormaus, varsinkin painopiste, ndkyy kellukekoneen kelluntasyvyydessd ja
asennossa! Tarkkaile sitd. Kellukkeissa oleva vesi on osa kuormausta, joten sekin nékyy.

3.2 Polttoaineen kuljetus

Operointimadrdykset (NCO.GEN.140(f)) sallivat kohtuullisen miirédn polttoainetta
kuljetettavan lennolla, jos sitd tarvitaan lentojen suorittamiseen. Eli jos menet paikkaan
josta ei ole mahdollista saada polttoainetta, voit kuljettaa sitd mukana (lentokoneen omien
tankkien lisdksi). Méérdys ei erittele, koska polttoaine on kdytettivd, joten midrdys on
varsin joustava.

Polttoaine on pakattava ja lastattava ilma-alukseen ilma-aluksen pééllikon vastuulla silld

tavoin, ettd minimoidaan miehiston jisenille, matkustajille, lastille tai ilma-alukselle ilma-
aluksen toiminnan aikana aiheutuva riski.

3.3 Elainten sijoitus
Eldinten sijoitus koneeseen tulee suorittaa siten, etteivéit ne pidse aiheuttamaan hiiriota

kuljettajalle, eikd pddse koskemaan hallintalaitteisiin tai jéarjestelmiin. Esim. Koira voi
polkea polttoainehanan virheelliseen asentoon (C180 / C185).

3.4 Matkustajien opastus

Matkustajien opastus tulee suorittaa ystdvillisesti ennen lentoa jo laiturilla ja selvittdd
varo-toimenpiteet ldhelld lentokonetta tupakoinnin suhteen sekd varmistaa ettei matkus-
tajilla ole matkatavaroissa vaarallisia aineita.

Ennen koneeseen nousua heille tulee kertoa istumajérjestys koneessa sekd varoitus
pyorivin potkurin vaaroista, matkustaja ei saa koskaan menné kellukkeella siipistreevan
etupuolelle ilman paéllikon lupaa..

Lisédksi heille tulee selvittdd turvavoiden ja ovien kdyttd sekd turvaohjeen-, ensiapu-
pakkauksen-, palopullon-, pelastusliivien sijainti ja kéytto, elektronisten laitteiden
kayttokielto lennon aikana, seké kertoa mahdollisten vara-uloskdyntien sijainti ja kdytté on
syytd kertoa matkustajille, jo ennen koneeseen nousua.

Huom!
Kerro erikseen ja kerraten, ettéd paukkuliivejd El SAA avata koneen sisélla.

Ja muistutuksena: Automaattisia paukkuliivit (joitka tayttyvét automaattisesti vedessd), tai
puoliautomaattiset (veneliivit, joista poistettu suolapanos) eivét kuulu vesilentokoneeseen!
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Cessna | Caravan Amfibiokellukkeilla.

3.5 Lahtomenetelman suunnittelu
Tuuli on vesilentéjén ystéava.

Lahtomenetelmid suunniteltaessa, korostuu hyvé ennakkovalmistelu, missd varmistutaan
moottorin kdynnistymisestd ja ldhtomenetelmdstd laiturista tai rannasta. Télloin tulee
erityisesti muistaa, ettd vesilentokone kddntyy heti vastatuuleen kuin tuuliviiri, koska
portaan takapuolella oleva sivupinta-ala on suurempi kuin etupuolella. Tdlloin my6s tuulen
tyontdvoiman vuoksi kone ldhtee pyrkimédn taaksepdin.

Ensisijaista on varmistaa turvallinen kdynnistys ja liikkeelleldhto, arvioimalla
tuulensuunta ja voimakkuus ja sen vaikutus vesilentokoneemme kayttdytymiseen.

3.5 Ohjainten yhteiskaytto, rullauksessa ja kaannoksissa

Vesilentokoneen kaintymistd voidaan tehostaa siivekkeiden ja korkeusperdsimen
yhteiskaytolla.

Talloin kéytetddn hyviksi ohjainten aerodynaamisia voimia.
Vastatuulessa vastasiiveke, mybtéjalka ja myétatuulessa myétésiiveke, mybtéjalka.

Vastatuulessa kadnnyttdessd vasemmalle, viedddn sauva oikealle, korkeusperdsin
keskineutraalissa tai sen takapuolella ja vasenjalka pohjaan, - nokka kdéntyy vasemmalle.
Kun vesilentokone on kddntynyt myotituuleen eli 135 astetta tai enemman, viedddn sauva
vasemmalle, ja kun kone on halutussa suunnassa, keskitetdén ohjaimet.

Vastatuulessa kéannyttdessd oikealle, viedddn sauva vasemmalle, korkeusperisin
keskineutraalissa tai sen takapuolella ja oikea jalka pohjaan, - nokka kdéntyy oikealle. Kun
vesilentokone on kédintynyt mydtdtuuleen eli 135 astetta tai enemmén, viedddn sauva
oikealle, ja kun kone on halutussa suunnassa, keskitetddan ohjaimet.

Kéannyttdessd myoétituulesta vastatuuleen, teho pois, myoétisiiveke, myotdjalka,
korkeusperidsin keskineutraalissa tai sen takapuolella ja kun ldhtee kéddntymédn,
vesiperdasimet ylos. Tadlld menetelmilld vesilentokone kddntyy turvallisesti ldhes paikallaan
vastatuuleen.

Milloin rullaus toteutetaan ilman vesiperdsimid, korostuu edelld kuvattu ohjainten
yhteiskaytto.
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3.6 Moottorin kiertovaikutus ja sen kaytto rullauksessa

Tehonlisdys kddntdd koneen nokkaa vasemmalle, joka kumotaan antamalla oikeaa jalkaa
ja tehon vihentdminen kaéntdd koneen nokkaa oikealle joka kumotaan antamalla vasenta
jalkaa.

Moottorin kiertovaikusta voidaan kayttdd hyvéksi suoritettaessa kddnnoksid. Kuitenkin
ndin toimittaessa potkruin kierrosluku on > 2000 RPM, joka aiheuttaa meluhaittaa ja veden
nousemista potkuriin. Olen huomannut, ettd jos potkurin kierrosluku on suurempi kuin
2200 RPM, veden nousu potkuriin aiheuttaa aina pysyvid vaurioita potkurin lapoihin.

Yleensd vedessa rullatessa kddnnokset on helpompi tehdd vasemmalle, johtuen potkurin
kiertovaikutuksesta.

4. VESILENTOKONEEN TARKASTUS

Saavuttaessa vesilentokoneen laituripaikalle, tarkastellaan ensin koneen ulkoinen olemus,
ankkuroinnin kuntoisuus, 6ljy ja polttoainevuodot sekd mahdolliset hankaumat laiturista,
oksita jne. Tarkedtd on tarkastaa koneen kellunta asento vedessd, mistd voidaan padtelld
mahdolliset kellukevuodot lentokoneen kellunta-asennon mukaan.

Muutoin ilma-aluksen tarkastus suoritetaan lentokésikirjan mukaisesti. On huomattavaa,
ettd vesilentokoneen ulkopuolinen tarkastus on tydladmpéda ja vaatii yleensd ilma-aluksen
pyorittdmisté laiturissa. Vesilentokone joutuu kdytossd vesiparskeiden vaikutukseen ja sen
vuoksi tulee kiinnittdd erityisti huomiota siivekkeiden, laippojen, perdsimien, trimmien,
sekd muiden liikkuvien osien litkealueiden tarkastukseen ja voiteluun.

4.1 Kellukkeiden tarkastus ja tyhjennys

Aloitetaan irrottamalla tulppa tyhjennyskartioista ja sijoittamalla tulppa siten, jottei se
katoa uppoamalla ja timén jilkeen asetetaan tyhjennyspumppu kartion tiiviisti kartion
suulle.

Tyhjennyspumpun kéyttd ei saa olla liian ripeétd, jolloin pumppu ei tiyty vedelli. On
hyva tapa laskea kidytettyjen tyhjennys vetojen mééird, jolloin voidaan arvioida kunkin
osaston vuodon miirad. Kdytettidessd lyhyttd pumppua, yksi veto on noin 0.3 litraa vetti (tai
jotain, riippuu pumpusta). Lisdksi pumpun kidytdssd tulee huomioida, varsinkin syvissé
vesissd, pumppu ei ole kelluva.

Huom. Mikéli pumpattaessa ei tule yhtddn vettd, on mahdollista, ettd imuletku on
irronnut tyhjennyskartiosta ja ko. osastosta ei saada télloin vettd pois. Talldin tulee irrottaa
tarkastusluukku tarkistusta ja tyhjennysti varten.

Kun osasto on tyhjennetty, asetetaan tulppa tiiviisti tyhjennyskartioon ja toistetaan em.
toimenpide jokaisessa osastossa.

Kellukkeiden tarkastus ja tyhjennys tulee suorittaa huolella, koska kellukkeisiin mahtuu
ylldttdvan paljon vettd. Olen tavannut pumppauskartiosta irronneen imuletkun, jolloin
kellukkeissa kuljetettiin noin 200 litraa vettd. Talloin ylikuorma ja vadrd painopisteasema
ovat todenndkdisia.

4.2 Lamellit

Lamellit ovat erittdin tarkeédt kellukerakenteen tukemismenetelmé ja jo yhden lamellin
katkeaminen luhistaa em. rakenteen. Lamellien kireyden ja kunnon tarkastus suoritetaan
késin kokeilemalla ndiden kireys ja samalla tarkastetaan silmdamééariisesti, ettei lamelleissa
ole hankautumia tai rikkoutumia.
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4.3 Vesiperasimet ja vaijerit

4.4

Vesiperidsimien ja -vaijerien kunnon ja kireyden tarkastus suoritetaan myds
silmédmadrdisesti, ettd vesiperdsimet ovat ehjit ja suorat, sekd palautusjouset ovat paikoil -
laan. Vaijereiden linjaus tulee tarkastaa, ettd vaijerit kulkevat kehrdpyorien kautta ja
kehrépyorit ovat ehjit eikd vaijereissa ole rispautumisia.

Vesilentokoneen tankkaus ja polttoainejarjestelman
vesittaminen

Ilma-aluksen tankkauksen saa suorittaa Ilma-aluksen paillikko, kaupallisen 6ljy-yhtion
tai joku muu koulutuksen saanut, hyviksytty henkild. Ilma-aluksen padllikko vastaa, ettd
kaikkia annettuja ohjeita ja madrayksid noudatetaan tankkauksen aikana.

Yleensd vesikoneissa on polttoaine korkit siipien pddlld, minkd wvuoksi tankkaus-
menetelmd aiheuttaa kiipedmistd koneen pddlle. Talloin naarmutetaan tehokkaasti
maalipinnat ja ikkunat. Vakituisella tankkauspaikalla tulisi olla asianmukaiset telineet,
jottei koneen péaille tarvitse nousta tankatessa.

Avattaessa polttoaine korkit siivelld, tulee korkit sijoittaa sellaiseen paikkaan, etteivét ne
putoa ja katoa, koska polttoainekorkit eivit ole kelluvia.

4.4.1 Omatankkaus siilio

- Ennen paivan ensimmaista tankkausta suoritetaan sailion vesitys ja tar-
kastetaan silmamaaraisesti PA:n laatu seka puhtaus. Lisaksi tarkastetaan
silmamaaraisesti tankkauskaluston kunto ja mahdolliset rikkoutumat.

- Noudatetaan lentopaikalla olevia ohjeita ja maarayksia.

- Noudatetaan ilma-aluksen valmistajan ohjeita ja maarayksia..

- Tankkauksen jalkeen varmistutaan PA.n kokonaismaarasta (mittatikku)
- Suoritetaan tankkauksen jalkeen PA jarjestelman vesitys.

4.4.2 JERRYkannu, tai muu tankkausmenetelmai

- Noudatetaan tankkauspaikalla olevia ohjeita ja maarayksia.
- Varmistutaan tankattavan PA:n laadusta ja maarasta.
- Varmistutaan kaytettavien PA sailididen puhtaudesta.

- Kaytetddn maadoitettua tankkaussuppiloa, jossa on puhdas ja ehja
sdamiskasuodatin. (jos sellaisen omistat)

- Noudatetaan suurta varovaisuutta kasiteltdessa jerry - kannuja siivella.
- Putoamisvaara. Tankkausta ei saisi suorittaa koskaan yksin.
- Tankkauksen jalkeen varmistutaan PA:n kokonaismaarasta ( mittatikku ).

- Suoritetaan silmamaarainen tarkastus sdamiskaan mahdol. jaaneista
epapuhtauksista.

- Suoritettaan tankkauksen jalkeen PA-jarjestelman vesitys.

4.4.3 VAROTOIMENPITEET

- Moottorin tulee olla pysaytettyna ja ilma-aluksen p&avirrat katkaistuna.
- Matkustajia ei saa olla ilma-aluksessa.

- Tankkauspaikalla tulee olla jauhesammutin.

- Tankkauksen saa suorittaa vain koulutuksen saanut henkil®.

- Tankkauksen aikana ei saa olla ulkopuolisia henkil6ita Iahistolla.
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- Tankkausta suorittavan henkilon on varmistuttava, ettd "TUPAKOINTI KIEL-
LETTY " ohjetta noudatetaan.

Mikéli tankattaessa on aallokkoa, joka aiheuttaa koneen keinumista, tulee tankkaus
suorittaa erityistd varovaisuutta noudattaen ja huomioida, ettei polttoainejérjestelmad
mahdollisesti saada vesitettyd tiysin koneen ja polttoaineen keinumisen vuoksi. On
huomattu hyvéksi tavaksi suorittaa tankkaus toimenpiteet myohddn iltaisella tai aikaisin
aamulla tai tuulen suojaisessa paikassa. Lisdksi on aina vaarana tankkaajan tai
tankkauskaluston putoaminen siivelta.

Tankkauksessa on varottava ylitankkausta, mikd tulee varsin helposti kaytettdessd
tankkaussuppiloa ja tilldin ylivuotava polttoaine on todella herkkd syttyméén esim.
staattisesta kipindstd. Talloin my0s polttoaine valuu pitkin maalipintoja, ikkunoita ja
niiden tiivisteitd ja sen vuoksi tulee ndma osat huuhtoa vedelld vélittomasti.

Polttoaine aiheuttaa ikkunoiden vaurioitumista ja tiivisteiden sulamista.

5. VESILENTAJA JA SAA

Téssd osassa kasittelemme lyhyesti niitd sdfolosuhteita, joita erityisesti tulee ottaa
huomioon vesilentotoiminnassa.

5.1 Vesisade

Vesisade on kiusallinen vesilentotoiminnassa, koska sen myoti nékyvyys etusektoriin on
heikentynyt. Téll6in meiddn on vaikea erottaa korkeita puita ja maastoesteitd, sekéd lankoja
lentoonldhddssé ja laskussa. Sateen myotd meidén varusteet ovat mérkid, jonka vuoksi
ikkunapinnat pyrkivit huurtumaan sisdpuolelta vaikeuttaen lentondkyvyyttd. Huurtumista
voidaan ehkdisté pitdmalld ikkuna pinnat puhtaina.

5.1.1 Lampimanrintaman vesisateessa

Lampiménrintaman vesisateessa pisarakoko on pieni ja tihkumainen joka on kiusallinen
ndkyviisyyden suhteen, pisarat pyrkivdt liimautumaan tuulilasiin vaikeuttaen lento-
nikyvyyttd. Meterologinen vaakanidkyvyys on huono, ja St-pilvet matalalla vaikeuttaen
suunnistusta ja esteiden erottumista. Talloin myos lentotoiminta on usein mahdotonta.

Tuuli kiertyy ylospdin mennessé oikealle (eli myd&tdpédivadn). Talloin meilld vallitsee
ldmmin advektio.

5.1.2 Kylmanrintaman sateessa

Kylménrintaman sateessa pisarakoko on suuri ja tdlloin vaaka nikyviisyys parempi, kuin
tihkusateessa. Pilvikorkeus on suurempi ja mahdollistaa yleensd lentotoiminnan.
Lentdmistd haittaavat kuurot, jadtiminen, ukkonen seki turbulenssi. Joskus voidaan ndhda
trombeja (voimakkaita nousu ja laskuvirtauksia).

Tuuli kiertyy ylospdin mentdessd vasemmalle (eli vastapdivddn). tdlloin meilld vallitsee
kylmé advektio.

Pisarakoosta johtuen, vesi ei liimaudu ja poistuu lasipinnoilta nopeammin ja ei ndin
vaikeuta ndkyvyyttd etusektoriin niin paljon kuin tihkusateessa.

Pitimilld ikkunapinnat puhtaina ja vahaamalla sddnnollisesti, helpottaa tdmé
vesikerroksen poistumista ikkunapinnoilta ja puhtaanapitoa ja sekd estdd ikkunapintojen
naarmuuntumista.
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5.2 Sumut

Ovat kiusallisia varsinkin loppukesén ja syksyn aamuisin, milloin meilld vesi on vield
lammintd ja yot kylmid. Talloin vaakandkyvyys on pienempi kuin 1000 m. Sumut
syntyvit, kun ilma jddhtyy kastelampotilaan tai kastepiste kohoaa ilmanldmpdétilaan
(kosteuden lisddntymisen kautta).

5.2.1 Sateilysumu

Séteilysumu heikkotuulisena, selkednd yond maan tai vesipinnan ulossiteily jadhdyttaa
sen yldpuolella olevan ohuen ilmakerroksen. Esiintyy vain maa-alueilla, etenkin kesill ja
syksylld kostealla puuttomalla alustalla. Haihtuu yleensé paivalla.

Toivottavasti et lennd vesikokeella yolla! Mutta sdén parantumista odotellessa tieto voi
antaa pinnaa odottaa hilvenemista.

5.2.2 Advektiosumu

Advektiosumu syntyy, kun kosteaa, lamminté virtaa kylmélle alustalle > alusta jadhdyttéa
ilman kastepisteeseen ja syntyy sumua.

Esiintyy kevdilld ldampimén ilman virratessa kylmaélle vesialueelle ja joskus lampimén-
rintaman jilkeen ldmpimaésséd sektorissa, varsinkin lumensulamisen aikaan. Hyvin pysyva
sumutyyppi, joka ei haihdu edes paivalla.

5.2.3 Rintamasumu

Rintamasumu syntyy, kun ldmmin sade putoaa kylmén ilman 1api, jolloin sadepisaroista
haihtuva kosteus nostaa ilman kastepistetta.

5.2.4 Merisavua
Merisavua esiintyy kun hyvin kylméai ilmaa virtaa sulan vesialueen paille.

5.2.5 Sumujen hdlveneminen
Sumujen hélvenemisté edistda:

1. Lampétilan kohoaminen, seka paivalla sateilyn vaikutuksesta.
2. Sumu kulkeutuu ldmpimalle alustalle (rannikon advektiosumu).
3. llmamassan kosteussisaltd pienenee.
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4, Turbulenttinen sekoittuminen tuulen voimistuessa nostaa lampdtilaa inver-
siokerroksessa ja joka usein myo6s pienentaa kastepistetta (kosteutta)

5.2.6 Turbulenttisuus

Tuuleen puuskaisuus eli turbulenssi on osoitus ilmamassan liikkkeen pyorteisesti
luonteesta, jolloin ilmaosaset eivit liiku suoraviivaisesti virtaussuunnan mukaisesti. Tdma
ilmid voidaan ndhdd vedessd tummina puuska-alueina iileind”. (Ilmaisu esiintyy
pohjoislapissa, Inarissa).

Turbulenssi syntyy maanpintakitkan vaikutuksesta ja siksi sitd esiintyy pidasiassa ldhelld
maan tai veden pintaa.

Mitd epdtasaisempi alusta on, sen puuskaisempi on tuuli (mekaaninen turbulenssi).

Mitd epdvakaampi on ilman tasapainotilaa, sitd puuskaisempi on tuuli. (terminen
turbulenssi)

Myo6s Tuulileikkaus (Wind shear) on myds turbulenssi ilmid. joka on vaikuttava ja
vaarallinen kovalla tuulella, milloin meilld korkeat reuna esteet. Taméi ilmio tulee myds
huomioida lentoonldhdossa, jotta meilld sdilyy riittdvd nopeus puunlatva korkeudessa.

5.3 Ukkonen

Ukkonen ja sithen liittyvd salamointi on nédyttdva luonnon ilmid, mutta sithen liittyy
lentotoiminnassa vakavia riskejd, ldhinnd puuskat, joihin liittyy voimakkaat tuulen
suunnan ja nopeuden muutokset. Meilld tunnetaan my0s tapauksia, missd salama on
iskenyt myods matalalla (200 ft GND) lentdvddn lentokoneeseen, aiheuttaen rakenteisiin
reikid ja voimalaite vikaantumisia. Mikéli meilld on lentotoiminnan ldheisyydessd
ukkospilvi, tulee se kiertda riittdvén kaukaa tai vélttd4 lentotoiminta kunnes tilanne on ohi.

”Micro burst” tai “down burst”
ovat ukkosiin liittyvia
voimakkaita tuulen suunnan ja
nopeuden  muutoksia, jotka

esiintyvit ukkospilven
laheisyydessd. Ilmion tutkimus
on varsin nuorta ja
todentaminen vaikeaa.

Kuitenkin ~ maailmalla  on
tuhoutunut useita kymmenié
lentokoneita, joiden epdilldén
joutuneen kuvattuun ilmioon. -

Myo6s meilld Suomessa on tapahtunut vesikone onnettomuus, jonka aiheuttajaksi on
epdilty em. ilmiota.

5.4 Pimeys ja hamara

Pimeys ja hdmérd ovat vesilentotoiminnassa olosuhteita, joihin vesilentdjin ei tule
toimillaan saattaa itsedén, ellei meilld ole toimintaan hyviksyttyd valaistua lasku- ja
lentoonldhtopaikkaa ja kelpuutusta ko. olosuhteisiin. Pimeéssd meiddn on tutullakaan
vesialueella mahdoton havaita vedesséd olevia esteitd, veneitd yms. Lisdksi muistamme,
ettd valot ja niiden etdisyyden arviointi on todella vaikeaa, ellei mahdotonta.

Joissain olosuhteissa, jo aikaan auringon laskun, milloin meilld vallitsee himéra ja sen
lisdksi tihkusade, olosuhteet ovat verrattavissa pimedssa tehtavééan laskuun.
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Mikali joudumme tekeméén lahestymistéd ja laskua em. olosuhteissa tulee lentopaikka ja
sen maastoesteet ja vesialue tuntea tarkasti. Laskukierros ja lentiminen siind tulee suorittaa
riittdvin korkealla, tuttua menetelmdd seuraten, ettei ajeta kiinni puihin tai muihin
esteisiin. Lahestyminen tulee suorittaa pitkélld loppuosalla, kohti jotain tunnettua kiinteda
valopistettd ja lasku suoritetaan tdysin tyynen veden tekniikkaa apuna kiyttden, kohti
valopistettd, jotta voimme sdilyttdd suunnan kosketuksessa veteen. Loppuosalla, mikali
meilld on kiytettdvissd laskuvalonheitin, voimme erottaa vedenpinnan kimaltelun juuri
ennen kosketusta.

5.5 Kylman purkaus

Varsinkin pohjoissuomessa, milloin tuuli kéintyy pohjoiseen ja tuo tidlldin meille
jadmereltd kylmdd ja kosteaa ilmaa ldmpimdn maa ja vesialueen pédlle muodostaen
matalan ST-pilven. Pilven alaraja on tdlloin 100-200 ft ja alapuolella vallitsee yleensd
hyvé, yli 10 km vaakandkyvyys. Pilvimatto on yhtendinen, tiysin harmaa pilvi, jonka
alarajan korkeutta on tdysin mahdoton erottaa visuaalisesti maasta, ellei meilld ole korkeita
mastoja tai maastoesteitd antamassa referenssi korkeutta. Télloin meilld on riski joutua
lentoonldhddssd pilveen heti reunaesteiden korkeudella, tilanteen ollessa vaarallinen
varsinkin  paikoissa, milloin joudumme suorittamaan lentoonldhdon korkeiden
reunaesteiden yli.

6 TOIMINTA KONEELLA, LAHTO

6.1 LENTOONLAHTOREITTI JA SEN TARKASTAMINEN

Tee lentoonldhto aina rullattua tai tarkastettua reittid mydten.

6.1.1 Lentoonlahddn keskeyttaminen

Yksi vesilentdjan vaikeimpia padatoksid on keskeyttdd lentoonldhto, erityisesti pienessa
paikassa. On syyti tehda itselleen selvéksi keskeyttdmispaikka ja menetelmét télloin.

Yksi vesilentdjin tdrkeimpid ominaisuuksia on tehdid keskeytyspéddtds ja toimenpiteet
tasmallisesti tdlloin. Mikédli emme keskeytd, tai viivyttelemme keskeytyspddtoksen
tekemisessd lentoonldhddssd, tilanne voi nopeasti kehittyd vaaralliseksi, koska télloin
portaalla vesilentokone etenee noin 25 metrid sekunnissa.

Vesilentotoiminnassa, yleensd lentoonldhddssd, kohtaamme usein tilanteen, missd tulee
hdmmentynyt tunne, ettei kaikki ole kohdallaan. Kiihtyvyys on hidas, raskas korkeus-
perisin, vaikeuksia suunnan sdilyttdmisessé, kone ei irtoa irrotus nopeudella jne.

Talloin ensimmaéinen toimenpide aina on: Teho pois, jonka jdlkeen, suunta siilyy ja kun
vesilentokone on laskeutunut kellunta rullaukseen, suoritamme rauhallisesti ohjaa-
motarkastuksen lentoonldhto menetelmien osalta, tarkastamme tuulen suunnan, jne.

Aina on syy loytynyt! Vesiperdsimet alhaalla, laipat vddrdssd asennossa, trimmin asento
on virheellinen, tuulen suunta on kddntynyt, vdird ohjaus menetelma jne.

6.1.2 Syita lentoonlahdon keskeytykseen
Téssd tarkastellaan erilaisia syitd, minkd vuoksi lentoonléht6 joudutaan keskeyttamain.

Liian suuri lentoonldhtdpaino aiheuttaa kellukkeiden uppoamisen niin syville, ettei
saatavissa oleva tyontovoima riitd kumoamaan lisddntynyttd hydrodynaamista vastusta ja
télloin vesikone ei nouse portaalle. ( vettd kellukkeissa?)
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Vesikone on védrin kuormattu, liian takapainoiseksi, jolloin korkeusperdsimen teho ei
riitd kumoamaan viérdd painopisteen aiheuttamaa kuormausmomenttia ja tdlloin kone ei
nouse portaalle.

Tilanteessa voidaan kokeilla pyorittdmalld trimmi tdysin etuasentoon, jollin trimmilevy
antaa lisdd nostovoimaa korkeusperdsimelle. Yleensd joudutaan suorittamaan kuormaus
uudelleen.

Varsinkin lampiminéd kesdpdivind, milloin ilmamassa on labiili, aiheuttaa tuulen hetkel-
linen kéddntyminen usein myoétituulitilanteen lentoonldhddssd. Télloin meilld vesi-
kiitomatka jatkuu usein kohtuuttoman pitkéksi tai vesikone ei irtoa lainkaan vedest.

Liian suuri tiheys korkeus aiheuttaa varsinkin heikkotehoisilla vesikoneilla ongelmia
saada vesikonetta portaalle tai irtoamaan vedestd. Tdméd on ongelma lampiménd kesa-
péivana toimittaessa heikkotehoisilla vesilentokoneilla vesilentopaikoilta, jotka sijaitsevat
korkealla.

Vaird lentoonldhto tekniikka, yleensd varsinkin pienessd paikassa, portaalla ollessa, esim,
sauvasta litkaa vetdmalld, jolloin kellukkeen kantaosa ottaa veteen, ja tdlloin kasvaneen
hydrodynaamisen vastuksen vuoksi vesikoneen nopeutta ei saada niin suureksi, jotta
lentoonldhto voidaan suorittaa.

Vesiperdsimien unohtaminen ala-asentoon, joka aiheuttaa kiihtyvyyden hidastumista seka
suuntaohjuksen korostumista. Namé tekijat aiheuttavat hdmmennyksen tunnetta ohjaajalle
ja ovat todella vaarallisia tilanteita pienissé lentopaikoissa.

Teknillinen ongelma, jolloin jostakin teknisestd viasta johtuva potkurista saatava tyon-
tovoima on pienentynyt siind mdiérin, ettei se riitd kumoamaan kokonaisvastusta
lentoonldhddssd. On tirkedtd suorittaa aina tehon lisdyksen jilkeen tehoasetus mittareiden
tarkastus, jolla varmistetaan moottorista saatavan tehonmaéra.

Ristedva tai muutoin héiritsevésti vaikuttava vesiliikkenne atheuttaa usein lentoonlahdon
keskeytyksen varsinkin vilkkailla vesialueilla.

Matalalla oleva, vastainen auringon valo, voi aiheuttaa nédkyvéisyyden menettimisen
lentoonléhtd-sektoriin. Télloin lentoonldhddn jatkaminen on todella vaarallista.

Lentoonldhtdsuunnan muuttuminen esim. sivutuulen vaikutuksesta.

6.1.3 Lentoonlahtomatkan arvioiminen vedessa

Kuten edelld olemme oppineet, vesilentokoneen tarvittavaan lentoonldhtomatkaan
vaikuttaa monta eri muuttujaa, kuten tuulen suunta ja voimakkuus, tiheyskorkeus,
vesilentokoneen kuormaus jne.

Lentoonldhtomatkan arvioiminen on tuntemattomalla jirvelld kohtuullisen vaikea
toimenpide, arvioidessa eri tekijoitd ja niiden yhteisvaikutusta.

Tietysti voimme ottaa kakkaran, pienen sddaseman, kartan, mitata reunaesteiden
korkeuden ja laskea tarvittava lentoonlédhtomatka niissd tunnetuissa olosuhteissa. En
kuitenkaan ole tavannut téllaisia laskutoimituksia tehtdvin, vaan menetelmét on perustunut
vanhaan tunnettuun, kokeile ja keskeytd, menetelméain.

Talloin kaytettdvissd oleva vesimatka jaetaan kolmella, josta ensimméinen 2/3 osaa on
vesikiito-matkaa ja loppuosa, 1/3 osa pysdytysmatkaa. Talloin kaikki tarvittavat olosuhde
ja suorituskyky-tarkastelut ovat tissd ensimmaéisessd vesikiitomatkassa ja tarvittavat
turvaetdisyydet loppuosassa.

Keskeytyspaikan merkkaamiseksi voidaan kdyttda karttaa tai alla kuvattua menetelmaa.

Rullaa kelluntarullauksena ldahtopaikasta koko kiytettdvissd oleva vesialue ja kellota tdma
aika.

Jaa kolmella tdmé saatu kelloaika ja rullatessasi takaisinpdin, ja merkkaa ensimmaéinen
1/3 osa saadusta kelloajasta rantaan tai muuhun selvidsti tunnistettavaan maamerkkiin.
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Tamid on viimeinen paikka, missd kohti lentoonldhdon keskeytys voidaan tehdd
turvallisesti ja jéljelld oleva vesimatka riittdd pysédytykseen.

Mikéli kyseiselld jarvelld on 15 m reunaesteet, tdlldin ensimmiinen osa 1/2, on
vesikiitomatkaa, mihin merkitdén keskeytyspaikka ja loppuosa 1/2 osa on turvaetiisyys,
miké tarvitaan nousu-kykyyn reunaesteiden ylityksessa.
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Néama edelld esitetyt lentoonldhtomatka toimintamallit patevét ldhes kaikkiin yksimoot-
torisiin vesikoneisiin, jotka on kuormattu oikein. Tarkemmat tarvittavan lentoon-
lahtomatkan tarkastelut 16ytyvit jokaisen vesikoneen lentokésikirjan suoritusarvo taulu-
koista.

Tulee kuitenkin muistaa, ettd meilld ei ole luotettavia sdd ja kiitotie olosuhdetietoja
saatavilla ko. lentoonldhtopaikalle ja ndmid tiedot perustuvat aina arvioihin, joiden
perusteella vesilentokoneen paéllikko tekee toimenpiteet ja ratkaisu. Em. seikoista johtuen,
yksi tdrkeimpid vesilentdjdn ominaisuuksia on hyva péaitoksen teko kyky.

Huom
Katso kohta “”

6.2 Irrotus ja kaynnistys

- Aseta ohjaamossa kaikki moottorin hallintalaiteet kdynnistysta vastaavaan
asentoon.

- Suunnittele irrotus ja 1ahtdémenetelma.
- lrrota kone laiturista.

- Purjehdi / melo, kunnes kone on turvallisesti oikeassa suunnassa kaynnistysta
varten.

- Paavirta ON
- Kaynnistys.
- Vesiperasimet alas.

6.3 Kelluntarullaus

On rullaustapa, jolloin suunta ohjaus tapahtuu hydrodynaamisten - ja jota voidaan
tehostaa aerodynaamisten voimien yhteiskdyt6lld. Rullaustapaa kdytetddn yleisemmin
siirryttdessd vesilentokoneella vedessd lentoonldhtdpaikalle ja rantautuessa.
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Cessna 206 Kelluntarullauksessa

Télloin koneen suunta ohjaus tapahtuu pddsddntoisesti vesiperdsimilld, potkurin kier-
rosluku < 1200 RPM ja koneen ohjausta voidaan tehostaa siivekkeiden yhteiskaytolla.
Korkeusperdasimen kéytto on ldhinnd vakauttava. Lisdksi voidaan kdyttdd moottorin
kiertovaikutusta tukemaan suunta ohjausta. Rullausnopeus on tilloin konetyypisti
riippuen, koneilla 6 — 8 kts / h.

Mikéli moottorin kierrosluku on > 1200 RPM kellunta rullatessa ja et ole suorittamassa
lentoonl&ht6a, niin olet téll6in hankkimassa vaikeuksia itsellesi.

Talloin on suuri vaara veden nousemisesta potkuriin ja télloin nopea potkurin kuluminen
on todennidkoistd. Lisdksi tulee suuri meluhaitta, sekd vaara koneen kaatumiseen
kadnnoksissa.

6.4 Rullaus portaalla

Rullaus portaalla on nopea rullaus tapa, jolloin vesilentokoneen aero — ja hydrodynaa-
misten voimien massakeskio on l14helld porrasta, noin 20 cm portaan etupuolella ja ohjaus
tapahtuu  pelkédstddn aerodynaamisia voimia kédyttden. Suuntaohjaus tapahtuu
sivuperdsimelld ja pituus vakavuus korkeusperdsimelld. Siivekkeiden vaikutus on suunta
ohjausta tukevaa. Lisdksi voidaan kdyttdd moottorin kiertovaikutusta tukemaan suunta
ohjausta.

Vesilentokone nousee portaalle noin 25 kts / h vesinopeudella ja rullaustapaa voidaan
kéyttdd aina irtoamisnopeuteen saakka.

Rullaus portaalla aloitetaan kddntdmalla koneen nokka ldhes vastatuuleen, tuomalla sauva
tdysin taakse ja tyontdmadlld tehovivusta tdysi teho ja odotetaan vesilinjan siirtymistd
taaksepdin ja kun se saavuttaa streevan tason, 10ysitdén veto sauvasta ja annetaan koneen
nousta portaalle ja vihennetiin tehoa tarpeen mukaan. Tdmin jilkeen pidetddn sauvalla
nokan asento ja teholla nopeus ja jalalla suunta. Rullausnopeus tulisi olla pienin
mahdollinen, milld kone pysyy portaalla. Télloin riskit silloin, kun menetetddn ohjattavuus,
ovat pienimmat mahdolliset.
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Rullaustapaa ei saa koskaan kayttdd kddnnoksissd myotituulesta vastatuuleen, koska jos
sivu-perdsimeen teho ei riitd kumoamaan tuulen kdéntdmisvaikutusta on vesilentokoneen
kaatumien keskipakoisvoiman ja tuulen yhteisvaikutuksesta on ldhes varma.

Laippojen kiytto lentoonldhddssd ja laskussa tulee toteuttaa lentokdsikirjan vesilento-
osassa kuvatulla tavalla. Yleisesti voidaan todeta, ettd suurten laippa-asetusten, +30 — +
40 astetta, kiyttd on joko rajoitettu tai kielletty. Syyné on kellukkeilla varustetun lentokon-
een huonot liito-ominaisuudet ja olematon nousukyky lentoonldhddssd ja ylosvetotil-
anteessa.

Liséksi tulee huomata, ettd sakkausnopeuden nopeuden muutos on marginaalinen. Esim.
C185:n laippa-asetuksen lisddminen + 20:std + 40:een pienentdd sakkausnopeutta
ainoastaan yhden solmun, mutta vastuksen kasvu on merkittivé ja tistd johtuen nousukyky
on olematon.

6.5 Valmistelut ennen lentoonlahtoa

Vesialueen ja lentoonldhtoreitin sekd ohjaamotarkastus suoritetaan rullatessa lentoonléh-
topaikalle. Arvioi vesilitkenteen kulkusuunta ja nopeus siten, ettd suoritetaan lentoonldhto,
ilman, etti tarvitsee lentdd kenenkéén péélta tai edesta.

On erittdin tirkedtd vesilentdjdn seurata tuulta, sen suuntaa ja voimakkuutta, aina rul-
latessa ldhtopaikalle. Télloin meilld on lentoonldhtdhetkelld tietoisuus tuulen suunasta ja
voimakkuudesta ja tilloin valtimme karkeat olosuhdevirheet lentoonldhdossé.

Ohjaamo tarkastukset:

- Vydt ja ovet kiinni

- Ohjaimien tarkastus.

- Korkeusmittariasetus QFE

- Moottorin koekayttd

- Teho 1000 — 1200 Rpm.

- Potkurivipu edessa.

- Seos rikas.

- Kidukset auki.

- Trimmi, lentoonlahtdasentoon tai hieman sen takapuolelle.

- Laipat asetetaan lentoonlaht6 asentoon.
Koska vesikoneen suuntavakavuus on heikompi, oikein suoritettu trimmaus on yksi
térkeimpid toimenpiteita vesikoneella lennettdessa. Oikein suoritettu trimmaus vdhentéé
ohjainvoimia jaa ohjaajan tyé kuormaa kaikissa lentotiloissa.

Lentoonlihtopaikalla, teho pois, kddnnetiin jalalla haluttu kaartosuunta, korkeusperdsin
keskineutraalissa tai sen takapuolella ja kun 1dhtee kddntymaan, vesiperdsimet ylos.

Kun haluttu lentoonldhtdsuunta, keskitetddn ohjaimet ja suoritetaan lentoonlahto:

6.6 Lentoonlahto

Lentoonldhtd suoritetaan tuomalla sauva tdysin taakse ja tyontdmailld tehovivusta tdysi
teho, moottorin valvontamittareiden tarkastus ja odotetaan vesilinjan siirtymisté taaksepéin
ja kun se saavuttaa streevan tason, 10ysitddn veto sauvasta ja annetaan koneen nousta
portaalle.
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Cessna 185 Aurausasennossa, nousussa portaalle

Vesikoneen rullatessa portaalla, asetetaan sauvalla koneen nokan asento horisonttiin
ndhden sellaiseksi, milld saavutetaan paras kiihtyvyys. Télloin meilld vallitsee hydro- ja
aerodynaamisten voimien suunta ja tasapaino vesilinjankohdalla.

Mikali, meilld on liitkaa vetoa. Tétd kutsutaan kantajarrutukseksi. Télloin kellukkeiden
kantaosa on vedessd koko pituudeltaan ja tdlloin kiihtyvyys on olematonta. Tdmai tilanne
korjataan 16ysddamalld hieman vetoa.

Milloin meill taas liian vdhén vetoa, eli nokka on liian alhaalla, tdlloin meiddn kelluk-
keiden etuosan vesilinjan pituus kasvaa ja alkaa hidastamaa. Tilannetta kutsutaan keu-
laimuksi.

Tilanne korjataan kiristimilld vetoa ldhelle kantajarrutusta ja 16ysédédmaélld hieman tésti ja
nidin hakemalla etsitdéin oikea tasapainoasema.

Kun, ohjaimilla on saavutettu paras asento kiihtyvyyden suhteen, annetaan koneen
kiihtya irrotusnopeuteen mistd kone irtoaa ja kithdytetdédn nopeus parhaan nousunopeuden
arvoa vastaavaan nopeuteen ja asetetaan nousuun.
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Paajohtajankuppi, Piper Super Cup PA-18-150 Rullaa portaalla Oulujoella 2002.

6.7 Nousu

Irtoamisen jdlkeen on tdrkedtd sdilyttdd positiivinen nousukulma takaisin veteen va-
joamisen estdmiseksi. Kun saavutetaan turvallinen korkeus, asetetaan teho nousutehoa
vastaavaan arvoon ja nousukulma parhaan kohoamisnopeuden arvoon tai suuremmaksi.
Taman jélkeen otetaan laipat sisdédn ja trimmataan kone.

Paras kohoamisnopeus saavutetaan silloin, kun tarvittavan, ja saatavilla olevan tehon
yliiggmaé on suurin. Vesikoneella tdmé arvo on hieman suurempi, kuin kasikirjassa esitetty
parhaan kohoamis-nopeuden antama arvo.

On tirkedtd sdilyttdd vesikoneella tima ns. loivempi nousukulma, koska mahdollisessa
moottori-hdiridtilanteessa meilld ei riitd korkeus saavuttamaan parasta liitosuhteen
nopeutta ja talloin riski kovasta laskusta on merkittava..

Kun saavutetaan haluttu matkalentokorkeus, asetetaan sauvalla kone vaakalentoa vas-
taavaan asentoon, annetaan nopeuden kiihtyd matkalento nopeuteen ja vdhennetdén teho
matkalentotehoa vastaavaan arvoon ja trimmataan kone.

6.8 Eroavuudet

Vesikoneen eroavuus maakoneeseen on kompelompi kéyttdytyminen ilmassa, johtuen
ja kellukkeiden suuresta massasta sekd suuresta sivu- ja otsapinta-alasta verrattuna
maalasku-telineeseen. Tdmén vuoksi useisiin vesilentokoneisiin on asennettu yliméardinen
sivuvakaaja takarungon alapinnalle. Ohjattavuudessa suuntavakavuus on heikompi — vaatii
selkedsti tarkempaa sivuperdsin ohjausta varsinkin kaartoon ldhdettiessa.

Suuremmasta massasta ja otsapinta-alasta johtuen kohtauskulma on suurempi,
nousunopeus on heikompi ja matkalento-nopeus on pienempi kuin maakoneella.
Suoritettaessa maalinlaskuja tai tyhjdkédynti liukua, tulee selvisti esille vesikoneen huonot
liito-ominaisuudet, liitosuhde on esim. PA-18-150, kellukkeilla 1:5 ja C172, kellukkeilla
1:8.
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Liukuun vesilentokone asetetaan samoin kuin maakone. Suuremmasta kohtauskulmasta
ja otsapinta-alasta johtuen sama liukunopeus kuin, maakoneilla aiheuttaa suuremman va-
joamisen.

6.9 Hidaslento ja sakkaus.

Kuten aikaisemmin on todettu, kellukkeiden suuri sivu- ja otsapinta-ala, sekd lisdksi
suurempi paino, kuin pyoritelineissd, tekevit vesikoneesta kdytokseltddn epéstabii-
lisemman. Sama tilanne hidaslennossa korostuu entisestddn ja suunta-vakaavuus on
selvdsti heikompi, vaatien puhtaan lentotilan ylldpitdmiseksi erityistdi huomiota. Sen
vuoksi on tirkeétd vesikoneella operoidessa sdilyttdd nopeus yleensd aina suurempana kuin
parhaan liitosuhteen nopeus, jolloin meidén on helpompi keskittyd muihin toimenpiteisiin,
kuten laskupaikan tarkastamiseen.

Milloin meilld nopeus on pienentynyt alle parhaan liitosuhteen nopeuden, on koko-
naisvastuksen kohoaminen merkittdvé ja tdlloin vaakalentotilan sdilyttdmiseksi tehon tarve
on suuri.

Edelld esitetyistd syistd vesilentokoneen sakkausnopeus ja korkeudenmenetys sakkauk-
sessa on hieman suurempi. Lisdksi joillakin vesikonetyypeilld on taipumus kaatua
sakkaustilanteessa ja suuresta sivupinta-alasta johtuen nokka voi jaddd ylos ja tdlloin
oikaisu vaatii todella paljon korkeutta.

Mikili vesilentokoneeseesi on asennettu STOL-kitti, jonka toiminta perustuu siipi-

profiilin muutokseen, (Roberston/ Horton) jolla saavutetaan suurempi sakkaus koh-
tauskulma, kuin alkuperdiselld profiililla, tulee téllaista konetta késitelld kaikissa len-
totiloissa, kuin alkuperdiselld siipiprofiililla varustettua konetta. Muutoksella saavutettu
sakkausnopeuden muutos tulee sdilyttdd turvamarginaalina, koska em. mukaisella
profiililla varustettu kone sakkaa yleensd suurella kohtauskulmalla ja ilman varoitusta.

Em. mukaisilla STOL-varusteilla ei saavuteta vesikonetoiminnassa merkittdvdd etua
lentoonldhddsséd ja laskussa, koska kellukkeiden rakenteellisesta mallista johtuen emme
vol saavuttaa riittdvan suurta kohtauskulmaa siiven suhteelliseen virtauksen ndhden, jotta
STOL-kitti alkaisi toimia.

Cessna koneiden kdytossd meidédn tulee huomata, ettd mikdli meilld sakkaus tilanteessa
on laipat ulkona enemmaén kuin 10 astetta, on sakkauksessa virtauksen irtoaminen lihes
varoitukseton ilmi6 ja korkeuden menetys on tdlloin huomattavan suuri. Sakkauksen
oikaisussa tulee erityisesti huomioida riittivd nopeus, joka tulee olla vihredlld alueella
oikaisutoimenpiteessd, jottei kone jatka sakkaustilassa, nokka ylhdélld ja huomattavalla
vajoamisnopeudella alaspiin.

Niin ollen on tirkedtd, ettd opitaan tunnistamaan ldhestyvd sakkaus ja toimenpiteet siind,
jotta viltetddn hallitsemattomat tilanteet.

Péadsdintoisesti voidaan todeta, ettd aina vesikoneella lennettidessd, jollemme ole suorit-
tamassa laskua, ja tdlloin meiddn nopeus on pienentynyt alle parhaan liitosuhteen
nopeuden, meidén tulee ryhtyi vélittdmiin toimenpiteisiin, tilanteen korjaamiseksi eli lisda
tehoa ja nokka horisontin ala-puolelle seka siivet vaakatasoon.
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Maule M6 C, Agva 2400 kellukkeilla Inari 2003

7. LASKUKIERROS JA TOIMENPITEET SIINA

7.1 Alue ja suunta

Laskukierrosalueen ja suunnan méirittely tulee tehdd liussa, jolloin meilld on
korkeammalta parempi mahdollisuus tehdd valintoja. Laskukierrosaluetta ja suuntaa
méidriteltdessd on hyvd tapaa vilttdd asutusten yli lentdmistd sekd valttdd korkeita
maastoesteitd, piippuja sekd huomioida tuulen ja auringonvalon suunta, jotta koko laskuki-
erroksen ajan meilld on heijastamaton nidkyvédisyys ja mahdollisuuksien mukaan vesi-
alueen tarkastukseen olisi myotivalo.

7.2 Myotatuuli ja toimenpiteet siina

Liittyminen myoétituuleen tulee suorittaa aiotusta paikasta ja suunnasta, noin 500 ft
korkeudella laskupaikan pinnasta, huomioiden maastolliset vaikutukset laskukier-
roskorkeuteen ja ettei lento-paikan ilmatilassa ole muita ilma-aluksia.

7.3 Esteet

Korkeat esteet on hyvd huomioida sitten, kun olemme saavuttaneet laskukierros-
korkeuden, jolloin vaikuttavat esteet nidkyvit hyvin horisontin ylépuolella. Erityisesti tulee
arvioida vaikuttavien esteiden sijainti ja ndiden vaikutus laskukierrokseen.
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7.4 Tuulen suunta ja voimakkuus.

Tuulen suunnan mdidrittely on vaikeampaa, koska meilld ei yleisesti ole kiytossd
tuulipussia.

Aina lennettdessd vesikoneella, on hyvd tapa seurata koneen sortumista maastoon
ndhden, joka antaa hyvin késityksen vallitsevasta tuuleen suunnasta. Talld varmistetaan,
ettei tehdd karkeita virheitd laskukierroksessa ja laskussa.

Vallitsevan tuulen suunnan merkkeja ovat savut, kauppojen ja kotien liput ja wviirit.
Ankkuroidut veneet ovat hyva tuulensuunnan merkkejé, ellei kysymyksesséd ole virtaava
vesi.

Vedessd olevat vaahtovanat kertovat ainoana varmasti pintatuuleen suunnan. On huo-
mattavaa, ettd aallon suunta ei kerro varmasti pintatuulen suuntaa, yleensd aalto on 90
asteen kulmassa tuuleen nidhden, mutta laskupaikan maastolliset olosuhteet voi kdantaa
aallon suuntaa merkittavisti.

Ranta-alueelle, tuulen alapuolelle jda kapea tyynenvedenalue, joka on hyvd merkki
heikolla tuulella, koska, tuulen suuntaa mairiteltdessd pienestd aallosta tai pintavéreilysté
on aina vaarana 180 asteen virhe.

Tuulen voimakkuutta maariteltdessd vedestd voidaan sanoa, jos on vaahtopdd aallot, ei
tdllaiseen olosuhteeseen ole syytd mennd laskuun, koska on tuulen voimakkuus vihintéén
15 kts ja tdlloin védhdnkin suuremmalla vesialueella aallon korkeus on liian suuri
turvalliseen laskuun.

Jos lippu tai viiri on suorana tuulessa, sekd vedessd on vaahtovanat, tdlloin tuulen nopeus
suurempi kuin 12 kts. Erityisesti ndma tunnusmerkit on syytd muistaa, milloin arvioimme
tuulen voimakkuutta ja suuntaa sivutuulilaskuissa ja — lentoonldhdoissa.

7.5 Aallonkorkeus

Aaltojen korkeus voi myds rajoittaa vesilentotoimintaa. Lentokésikirjasta 10ytyvét
mahdolliset rakenteelliset rajoitukset. Joissakin teoksissa on esitettynd max. aallon-
korkeudeksi vesikoneilla 2.5 ft (n. 75 cm), jolloin pysyviat muodon muutokset ovat
todenndkoisid. Ilmeisesti kirjoittajalla ei ole ollut kidytdnnon kokemusta, kun tuollaisen
ohjeen on kirjoittanut.

Useimmiten 1000-1500 kg lentokoneilla aallokon maksimikorkeus on 1 jalka (30 cm).

On syytd arvioida aallon korkeutta myos rantaviivasta ja sen kidytoksestd siind
(mainingit). Yleensd 10ytyy ldhialueelta suojaisempi alue, missd aallon koko ei ole
rajoittava.

Laivat ja suuret veneet aiheuttavat varsin suuria aaltoja, jotka kayttdytyvdt kuin
mainingit, eli niiden kokoa on mahdoton maédritelld ilmasta ja sen vuoksi laskut ja
lentoonléhdot tulee suorittaa ndiden vaikutusalueen ulkopuolelle.

7.6 Laskualueen tarkastus

Laskualueen tarkastus suoritetaan mydtdtuulessa sdilyttden, nopeus parhaan liito-
suhteen nopeutta vastaavana tai suurempana ja nokan asento horisontin alapuolella, jolloin
meilld on esteetdn ndkyvéisyys eteen ja hyvét edellytykset suorittaa laskualueen, rantautu-
misreitin ja paikan tarkastelua, sekd korkeus selvisti erossa esteista.
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7.7 Vesialueen ja - liikenteen tarkkailua

Vesialueen ja — liikenteen tarkkailua tulee suorittaa koko laskukierroksen ajan. Arvioi
vesiliikenteen kulkusuunta ja nopeus siten, etti suoritetaan lahestyminen ja lasku, ilman,
ettd tarvitsee lentdd kenenkddn padlta tai suoraan eteen.

Madrittele kosketuskohta, tarkasta laskualue, rullausreitti ja rantautumispaikan vesialue
sekd rullausreitti 1dhtopaikalle, pinnalla olevista esineistd, pulloista, kelluvista puista, sekd
huomioi kalapyydyksien merkit ja sijainti.

Tarkasta laskualue, rullausreitti ja rantautumispaikan vesialue vedenalaisilta esteiltd
kuten kareista, kivistd, hiekkapankeista jne. On syytd huomata, ettei vastavaloon ilmasta
voida ndhdd vedenalaisia esteiti ja sen vuoksi suunnittele laskukerros tai vesialueen
tarkastus siten, ettd se voidaan suorittaa myotédvaloon.

Mikéli, lasku, rullaus tai lentoonléhtéreitilld on havaittava pinnanalainen karikko tai vastaava
este, tulee siihen suhtautua kuin pinta esteeseen, koska veden syvyytté ko. paikan pé&éllé on
mahdoton arvioida.

7.8 Sahkalinjoja
Sahkolinjoja on vaikea erottaa vesialueelta. Erityistd tarkkavaisuutta tulee noudattaa
kapeikoissa, joessa, saaristossa sekd lahdelmissa. Kaupunkien vesialueilla on todella
paljon sdhkolinjoja ja pylvéitd, jotka voi olla useita kymmenid metrejd korkeita. Sih-
kolinjoihin tulee suhtautua suurella kunnioituksella ja tarkkaavaisuudella, esim. Norjassa
ajetaan lankoihin keskimédarin kone/vuosi.

Tarkkaile rantaviivaa, etsien niistd sahkopylvaitd, jotka tdstd yleensd erottaa parhaiten ja
ensimmadisend sekd, tilloin niissd myds yleensd on langat.

Parhaiten sidhkdlinjat erottuvat hakkuulinjoina metsédssé suoraan pédltd, sekd linjapylviit
pelloilla ja aukeilla. Sdhkolinjat ja niiden huomioiminen kappale “ 12.2.1” .

7.9 Ohjaamo tarkastukset myotituulessa:

- Vesiperasimet ylhaalla

- Taydempi polttoainesailio.

- Aseta laipat alkuldhestymisasentoon.
- Saada seos rikkaalle.

- Polttoainepumppu paalle

- Saada teho tarpeen mukaan.

- Matkustajien briefaus

7.10 Perusosalla

Perusosalla tarkkaile vesialuetta, sdilytd koneen nokanasento horisontin alapuolella,
sdilytd nopeus ja korkeus ja kone irti esteista.

7.11 Loppuosalla

Loppuosalla asetetaan laskulaipat, jotka ei saisi olla suuremmat kuin 20 astetta, koska
sakkaus-nopeuden muutos suuremmilla laipoilla on merkitykseton, mutta vastuksen kasvu
on huomattava, vaikeuttaen laskun tekoa ja mahdollisessa ylosvedossa koneen nousukyky
on olematon ja ohjainvoimat erittdin suuret. Myds laippa-asetusta lisdttiessd, nokan tiytyy
laskea liukunopeuden siilyttimiseksi.
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Hyva liuku tulisi olla kolme astetta tai jyrkempi, jolla nopeus sdilyy hyvin ja nokka on
alhaalla hyvdn ndkyvyyden sdilyttimiseksi. Tdméa liukuasento on myds turvallinen
mahdollisessa moottorihdirid tapauksessa, koska parhaan liitosuhteen nopeuden
alapuolella meilld nopeus ei riitd loppuvedon tekemiseen.

On huomattavaa, etta télléin myGs yldsvetotilanteessa, koneen vajoamien on suuri ja lapiva-
joamisen riski huomattava.

Sailyté liuku ja nopeus parhaan liitosuhteen nopeutta vastaavana ja nokanasento, tdhditen
kosketuskohtaa, sdilyttden liukupolku esteiden ylépuolella ja korjaten teholla tarvittaessa.
Kuvan

Mikéli reunaesteet nousee tuulilasi ndkymaissd, olet télloin vajoamassa liukupolun
alapuolelle ja tilloin tulee tehoa lisdtd, oikean liukukulman siilyttimiseksi. Yleensd tehon
lisdys aiheuttaa tilanteessa nokka — ylds ilmidn, johon on syytd varautua. Kuvan Punainen
viiva.

Mikili reunaesteet laskee tuulilasi ndkymadssd, olet téllin liukupolun yldpuolella ja
talloin tulee vihentéd tehoa, oikean liukukulman sdilyttimiseksi. Kuvan Musta viiva.

Mikédli joudut vdhentdmidin tehoa, nokan tulee laskea samanaikaisesti, nopeuden
sailyttdmiseksi.

Tyonna potkurin sdddin eteen, vasta kun moottorin ahtopaine on pienempi kuin 15 inHg,
tdlloin ei tapahdu moottorin kierrosluvun nousua ja meluhaitta on tilldin pienempi.

Reunaesteiden tasolla kiristetdén vetoa sauvasta ja asetetaan koneen nokan asento,
laskuasentoa vastaavaksi.

Kun on saavutettu vesilentokoneen laskuasu ja asento, suoritetaan koneen trimmaus. On
hyva tapa trimmata kone hieman takapainoiseksi, jolloin laskuasennon siilyttdmien on
helpompi ja nokan nydkkéys pyrkimys kosketuksessa on heikompi.

7.12 Laskuasento

Vesilentokoneen laskuasennolla tarkoitetaan sitd, milloin kellukkeen portaan ja kannan
vélinen kulma on samansuuntainen laskupinnan kanssa. Tétd asentoa verrataan ohjaamosta
nokan asentona horisonttiin ndhden.

19.5.2021 33/69 ok HTH


http://www.hooteehoo.org/

713

HSL-001/21 Vesilentajan kertaus

Saada teholla vajoaminen 100-200 ft / min ja kone laskuasennossa. Timé asento ja sen
sailyttiminen, on tirkein ohjausopillinen toimenpide vesilentotoiminnassa.

Kosketus ja rullaus.

Kun kellukkeet koskettavat vettd, vihenna teho rauhallisesti tyhjédkdynnille, anna koneen
plaanata, portaalla, kunnes korkeusperdsimen teho loppuu ja kone laskeutuu kellunta
rullaukseen.

Laske vesiperdsimet alas ja ota laipat sisddn. On tdrkedtd ottaa laipat sisddn, koska
joissakin vesikoneissa ei aukea kaikki ovet, jos laipat ovat alhaalla.

Aukaise rullatessa kuljettajan ovi lukituksesta, aukaise turvavyot, myos matkustajien,
ndin helpotat itsesi ja matkustajien poistumista koneesta.

Aseta moottorin sddtimet rullaus nopeutta vastaavaan asentoon (800 -1000 Rpm), jolloin
meiddn rullaus nopeus on noin 6 kts / h.

Arvioi vesiliikenteen kulkusuunta ja nopeus siten, ettd suoritetaan rullaus, héiritsematta
ranta-asukkaita ja viistetddn vesiliikenne sddnt6jen mukaan, eli oikealta ja takaa.

Mutta on kylld lentokonetyyppejd, joissa kosketuksen jédlkeen tarvittavat ohjainten
liikkkeet on jotain muuta kuin ylla!

7.14 Rantautuminen ja ankkurointi

7.15

Suunnittele rantautumisreitti ja menetelmd siten, ettd voit aina keskeyttdd, kaynnistda
tarvittaessa moottorin ja rullata pois. Arvioi tuulenvaikutus, kuinka tuuli vaikuttaa meidan
koneen kiyttdytymiseen suunnitellussa rantautumismenetelméssa.

Rullaa ainoastaan suunniteltua / tarkastettua reittid pitkin laituriin tai rantautumispaikalle.
Suunnittele koneen pysédyttiminen siten, ettd koneen nokka osoittaa vastatuuleen koneen
pysdhtyessd, tilloin koneen hallitseminen on helppoa, ilman ettd kone karkaa késistd ja
télloin vaurioitumisriski on pieni.
Ald koskaan kéytd kokematonta avustajaa, vaan télléin sinun tulee suoriutua rantautumisesta
yksin.

Matkustajan antama opastus.

Kun suunnittelet tai tarkastat laskualuetta tai rullausreittid tai rantautumispaikkaa, tulee
sinun suorittaa tima paillikkond yksin ja pysyd suunnitellussa menetelmissd, reitissd ja
padtoksissa.

Al koskaan luota matkustajien antamiin neuvoihin ja opastuksiin. Léhes kaikki kivelle ajot on
suoritettu tehdyn paétdksen muutoksesta tai matkustajan antamasta neuvosta.

8. RANTAUTUMISPAIKAT

8.1 Laituri

Kéytettdessd laituria rantautumispaikkana, tulee kiinnittdd ensin huomiota tuulen suun-
taan ja voimakkuuteen ja ndiden vaikutusta ldhestymismenetelméédn. Tarkasta laiturin
ylapuoliset rakenteet, kuten kaiteet, tolpat jne. sekd niiden korkeus, jotka voi vaurioittaa
konetta. On huomattavaa, ettd useissa koneissa perdsimet ovat levedmmat kuin kellukkeet
ja télloin vaurio alttiit. Myos vedenpinnan alapuolella, laiturirakenteissa voi olla nauloja ja
pultteja, jotka puhkovat kellukkeita.
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Kuvassa C185 vasemmanpuoleinen kelluke on tayttynyt vedelld ja aiheuttanut koneen up-
poamisen laiturissa.

Vesikonelaituria suunniteltaessa, on paras vaihtoehto kelluva laituri, koska se on
vedenpinnalla aina samalla korkeudella, ja tormayksessé se on tuennalleen joustava.

8.2 Hiekkaranta

Hiekkaranta rantautumispaikkana on ihanteellinen Huomioi mahdolliset pohjassa olevat
kivet, sekd ettd, usein hiekkarannat ovat matalia, jolloin niihin rantautuminen on
mahdotonta. Mikéli tuuli on rannalta pdin, suoritetaan rantautuminen vastatuuleen ja
poistutaan myotituuleen purjehtien.

19.5.2021 35769 ok HTH


http://www.hooteehoo.org/

HSL-001/21 Vesilentajan kertaus

Mikéli tuuli on jarveltd péin, ldhestytddn rantautumispaikkaa myo6tétuuleen ja kddnnetddn
vesilentokone vastatuuleen sammuttaen moottori ja purjehtien perd edelld rantaan.

Rantautuessa perd edelld hiekkarannalle, on matkustajien usein ndhty hyppddvin kel-
lukkeen kannoilta rannalle, jolloin he ovat iskeneet péddnsd korkeusvakaajaan ikédvin
seurauksin. Ohjaajan on muistettava varoittaa matkustajia kyseisesti vaarasta.

8.3 Kivikko

Mikali rantautumispaikka on kivikkoinen, tulee rantautuminen suorittaa aina varovaisesti
ja tuulen alapuolelta, vastatuuleen. Jos rantautumispaikalla on aallokkoa, on syytd etsid
toinen rantautumis-paikka, koska télloin riski kellukevauriosta on todenndkdinen.
Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota kivien muotoon ja sijaintiin kellukkeisiin néhden.
Vesikonetta ei saa koskaan jattaa kivirantaan vartioimatta.

Péadsdantoisesti rantautuminen tuulen ylépuolelta on kielletty.

8.4 Vene tai laiva.

Lahestyminen tulee aina suorittaa tuulen alapuolelta vastatuuleen, kellukkeen nokat
laivan kylkeen.

Talloin riski koneen kddntymisestd ja vaurioitumisesta laivan rakenteisiin on pienin.

8.5 Ankkurointi poijuun

Poijuun ajo tapahtuu aina tuulen alapuolelta, vastatuulleen, jolloin poiju jitetddn ohjaajan
puoleisen kellukkeen viereen, josta ohjaaja poimii tdmén ja kiinnittden koneen kdydelld
sithen.

8.6 Ankkurointi

Ankkuroi kone asian mukaisesti, valitun paikan ja olosuhteiden mukaan. Arvioi koneen
ankkuroinnissa tuulen suunnan muutoksen aiheuttamat olosuhteiden muutokset.
Merialueilla, seké joki olosuhteissa on huomioitava veden korkeuden muutoksen, jotka voi
olla nopeitakin, vaikutukset ankkurointipaikkaan ja menetelmién. Esim. pohjoisilla
merialueilla vuorovesi vaihtelu on melkein kolme metrid kuuden tunnin jaksoissa, joka on
syytd huomioida ankkurointi menetelmia suunniteltaessa.

Tarkasta, ettei, koneen kellukkeet jd4 hankaamaan kivid, laituria tms. vasten, joka voi
atheuttaa vaurioita kellukkeisiin. On myos syytd tarkistaa laiturin veden alainen osa, jottei
sielld ole nauloja yms, jotka voi aiheuttaa vaurioita.

Alid koskaan jiti konetta pidemmiksi aikaan pelkistdin yhden sitomismenetelméin
varaan, koska se voi pettdd ja aiheuttaa koneen karkaamisen ja vaurioitumisen.

Varmista ennen kuin poistut koneelta, ovet ja ohjaimet on lukittu ja vesiperdsimet ovat
ylhailld. Varmista ja paina mieleen, ettd pédvirta on katkaistu. On todella epamiellyttiva
tilanne metsdjéarvelld seuraavana aamuna huomata akun olevan tyhja.
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9. VESILENTOKONEEN SUORITUSARVOT

9.1 Perusteet

Vesikoneen lentoonldhtd on hyvin moninainen tapahtuma, johtuen hydrodynaamisen
vastuksen vaihtelevista muutoksista lentoonldhdossd, suhteessa saatavilla olevaan
tyontovoimaan.

Vesikone on venetlentokone. Alkuvaiheessa kdytds enemmén kuin vene ja loppu-
vaiheessa starttia 1dhestytddn lentokoneen kaytosta.

Vesikoneeseen vaikuttavia vastustekijoitd tarkastellaan tdssd ainoastaan vesiolosuhteissa,
irrotusnopeuteen saakka. Irtoamisen jélkeen tilanne on kuin maakoneilla.

Miten kuvan vastushuiput ovat koneessasi, riippuu koneen mitoista ja kulmista. Ensim-
mdiinen huippu riippuu kellukkeen portaan tienoon pohjan muodosta ja leveydesta.

Toinen onkin sitten myos riippuvainen kellukkeiden asennosta ja vesi&ilmavastuksen
yhteispelista.
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Aerodynaaminen vastus, on paikallaan nolla ja kasvaa irrotusnopeuteen saakka.

Hydrodynaaminen vastus: Sininen viiva

Hydrodynaaminen vastus on suurin vastustekiji vesikoneella operoidessa vedessd, jonka
vaikutus on paljon suurempi kuin pydridkoneella (paitsi: syvdssd mudassa tai lumessa)
operoidessa. Tdmi vastus on suurimmallaan noin 10-20 kts vesinopeudessa, pieneten
tdmén jilkeen nopeuteen 40 kts/h, josta se alkaa jdlleen kohota. Irrotushetken jélkeen
hydrodynaaminen vastus on nolla.
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Tulee muistaa, ettd vesi on massaltaan noin tuhat kertaa raskaampaa, kuin ilmamassa.

Suurimmillaan hydrodynaaminen vastus on suuruusluokaltaan 20-25% lentokoneen
kokonaismassasta.

Kokonaisvastus: Punainen viiva

Kokonaisvastus on aerodynaamisen ja hydrodynaamisen vastuksen summa. Ja timé on se
miké hidastaa kithtyvyytta.

Tyontovoima: Musta viiva

Saatavilla oleva tyontdvoima on suurimmillaan vesilentokoneen seistessi tédydelld teholla
paikoillaan, josta se laskee l4hes lineaarisesti nopeuden kasvaessa.

Tiheyskorkeus ja sen vaikutus:

Vesikoneen suoritusarvoja kisitellessd, meilld ndilld korkeuksilla ja ldmpdétiloilla ei ole
merkittdvdd eroa lentokdsikirjassa esitettyihin arvoihin. Kuitenkin kesdpdivdnd, kun
lampdatila ylittdd + 20 astetta, alkaa lentoonldhtomatkat kasvaa ja kun ndissd lampdétiloissa
noustaan ylos, kuten Kilpisjarven alueella, suorituskyvyn heikkenemiselld alkaa olla
merkitysta.

Esimerkkind kuvassa on esitettynd saatavilla oleva tyontovoima 5000 ft tiheyskor-
keudella: Musta katko viiva, tilloin meidén suorituskyky ei mahdollista koneen saamista
irti vedestd, tuo kone kylld nousee portaalle, mutta ei sddse vedesta irti.

Peukalosddntonad voidaan pitdd ahtamattomalla moottorilla varustetun lentokoneen saa-
tavilla olevan ahtopaineen laskun olevan noin 1 inHg, jokaista 1000 ft lisdttyd tiheys-
korkeutta kohden. Lisdksi tiheyskorkeuden kasvaessa, tarvittava vesinopeus irrotus
hetkelld on suurempi kuin alempana, joka yhdessd, vdhentyneen, saatavilla olevan
tyontdvoiman kanssa, jatkaa lentoonldhté matkaa.

Yleensd vesilentokoneen suoritusarvot on ilmoitettu lentokisikirjan kellukeosassa ja
lentoonléhtd-matkojen osalta ne on ilmoitettu, ilman tuulta olevilla arvoilla. Niihin
ilmoitettuihin arvoihin tulee suhtautua varovaisesti, koska yleensd olosuhde-erot ja
ohjausvirheet lisdévit lentoonldhtomatkoja huomattavasti.

Seuraavaksi tarkastelemme lyhyesti suoritusarvoja eri tuuliolosuhteissa ja sen vaikutusta
lentoonldhtd matkoihin.

9.2. TUULI

9.2.1 Vastatuuli ja sen vaikutus lentoonlahdossa

Vastatuuli pienentdd lentoonldhtomatkaa, johtuen vesipinnan rikkoutumisesta, jolloin
hydro-dynaaminen vastus on pienempi, sekd tietysti suhteellisen ilmavirran nopeuden
kasvusta siipiprofiilissa verrattuna maanopeuteen.

Lyhyesti voidaan todeta, ettd 10 knts vastatuuli lyhentdd vesikiitomatkaa 24 % ja
lentoonldhtd matka lyhenee 15 m esteen yli 20 %, kuin ilman tuulta olevissa olosuhteissa.
Vastaavasti pyord koneella samat arvot ovat 31 % ja 24 %.

Tassd tulee esille hydrodynaamisen vastuksen suurempi vaikutus kuin pyoritelineelld
kovalla kiitotiella.

9.2.2 Sivutuuli ja sen vaikutus lentoon lahdossa:

Sivutuuli ja sen vaikutus lentoonldhddssd vesikoneeseen onkin mutkikkaampi juttu,
johtuen juuri hydrodynaamisen vastuksen kiyttdytymisen muutoksesta nopeuden suhteen.
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Lisdksi vastusta kasvattavat siiveke ja sivuperdsimen poikkeuttamisesta johtuva
aerodynaamisen vastuksen kasvu.

Esim:
Ensiksi meiddn tulee madritelld sivutuulikomponentti kerroin, joka saadaan kakkarasta,
esim: jos meilld on 30 asteen sivutuuli, tulee kertoimeksi 0,5.

Kéyttamamme vesikoneen irrotusnopeus on 52 kts / h ja suora sivutuuli 15 knts. Télldin
peukalokerrointa (0.93) kéyttden:

Vesikiitomatkakerroin = 0.93 - (15/52) = 0.93 — 0.288 = 0.642 + 1
Eli télloin vesikiitomatkasi on 1.64 kertaa pidempi kuin olosuhteissa ilman tuulta.

Lentoonldhtomatka 15 m esteen yli, jos sivutuuli on 10 knts tai suurempi tulee edelld
laskettu vesikiitomatka kertoa kahdella.

Sivutuulikomponentin arviointi kdy myds télldiselld graafilla. Esimerkki: tuuli 30 kts, ja
se on 30 astetta sivulta eteen suunnasta. — vihreitad nuolia seuraten, sivutuulikomponentti
15 kts ja vastatuulikomponentti 26 kts.
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9.2.3 Myotituulen vaikutus lentoonlihdossi ja laskussa

Myoétéituuli ja sen vaikutus on huomattava, koska irrotusnopeuden kasvu vesinopeuden
suhteen kasvaa (vesinopeus = irrotusnopeus + myoétituulennopeus), tilloin hydro-
dynaamisen vastuksen kasvun ja tyontovoima ylijddmin pienenemisen vuoksi, suh-
teelliseen ilmavirtaan nopeus siipiprofiliin ndhden, nostovoiman synnyttamiseksi, hidastuu
merkittavisti.

Useat vesilentokoneet, ei irtoa vedestd edes viiden solmun mydtdtuulessa ja télldin
vesilentokone etenee vedessd noin 25 m/s lisdttynd tuulen nopeudella, tulee
lentoonldhtomatkasta helposti kilometrien pituinen.

Voidaan pitdé sdéntoné, ettd mikéli arvioit lentoonléhtématkaa mydtatuuleen, ei sité tule edes
kokeilla.

Mutta pida mielessé, ettéd mydtétuuleen kone nousee portaalle helpommin! Varsinkin jos te-
hoylijgédmé on pieni. Se saattaa hdmaéta.
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Koska myotituulessa vesinopeuden kasvu lisdd hydrodynaamista vastusta, vesikoneella
ei koskaan tehdd mydtdtuulilaskuja, koska tdlloin vaarana on vesikoneen hallinnan
menetys.

9.2.3 Ylipaino ja sen vaikutus lentoonldhdossa

Ylipaino ja sen vaikutus vesilentokoneessa on merkittivd, johtuen suuremmasta
kohtauskulmasta, suuremmasta otsapinta-alasta, sekd suuremmasta hydrodynaamisesta
vastuksesta, kuin pyorélaskutelineell.

- 15 % ylipaino lisda vesikiitomatkaa noin 50 %.
- 15 % ylipaino lisda lentoon lahtématkaa 15 m esteen yli noin 32 %.

Taas vastaavasti:

- 15 % pienempi lentomassa kuin max. lentoonldhtdpaino pienentaa vesikiito-
matkaa noin 34 %.

- 15 % pienempi lentomassa kuin max. lentoonlahtdpaino pienentaa len-
toonlahtématkaa 15 m esteen yli noin 24 %.

Edelld tarkastellun perusteella voidaan todeta, ettd vesikiito 15 % ylipainolla on
kaksinkertainen verrattuna, kuin 15 % alle max. lentoonldhtdpainon omaavalla
vesilentokoneella.

VAROITUS:

Hyvé arvostelukyky perustuu kokemukseen ja kokemus taas huonoon arvostelukykyyn.

Edelld kuvatut laskentamallit ja lentoonldhtomatkojen muutokset perustuu pelkdstddn
arvostelu-kyvyn tuomaan kokemukseen, ilman tieteellistd tutkimusta. Sen vuoksi nditd
edelld kuvattuja malleja ei saa kidyttdd lentoonldhtomatkojen laskemiseen. Néaiden
esittdmisen tarkoitus on antaa késitys ja arviointi perusteita olosuhteiden vaikutuksista
vesilentokoneen lentoonldhtomatkoihin erilaisissa olosuhteissa.

Lisdksi tulee muistaa, ettei meilld vesikoneella operoidessa ole kdytossd tarkkoja
sddtietoja ja ndin ollen olosuhteiden arviointi ja ndiden perusteella tehdyt ratkaisut ja
toimenpiteet ovat ainoastaan paéllikon oikeuksia ja velvollisuuksia.

10. TOIMINTA SIVUTUULESSA JA PURJEHDUS

10.1 Tuuliviiri-ilmiona ja sen kaytto

Moottori sammutettuna, kelluva vesilentokone kayttdytyy kuin tuuliviiri, koska tuliseindn
taka-puolella oleva sivupinta-ala on suurempi kuin etupuolella ja tdimén vuoksi se kddntyy
aina nokka vastatuuleen ja titd ominaisuutta hyddynnetddn kaikissa purjehdustilanteissa.

10.2 Purjehdus ilman moottorintehoa

Vesilentokone kédntyy aina nokka vastatuuleen moottorin sammuttua. Téll6in
vesikoneen ohjaamiseksi voidaan kéyttdd seuraavia ohjaustoimenpiteita:
- Vesiperasimet ylos.
- Sauva vasemmalle ja taakse, oikea jalka pohjaan — nokka kaantyy oikealle.
- Sauva oikealle ja taakse, vasen jalka pohjaan — nokka kaantyy vasemmalle.

Edelld kuvatulla menetelmilld voidaan vesikoneen suuntaa kdénnelld 30 astetta oikealle
tai vasemmalle tuulen suuntaan ndhden. Télloin siirtymd sivuttain ei kuitenkaan ole em.
kulman suuruinen, vaan noin yhden metrin luokkaa koneen pituuden matkalla.

Tatd edelld kuvattua teknitkkaa kdytetddn yleensd rannasta tai laiturista ldhtiessd, télloin
autetaan koneen kdéntymistd oikeaan suuntaan kdynnistysté varten.
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Aina purjehdittaessa tulee valmistautua moottorin vélittdéméddn kaynnistimiseen.
Vesikonelentdjén tulee tuntea ja opetella kdyttdméansd moottorin kdynnistys tekniikkaa.

Purjehdus, kiyttien moottorintehoa apuna

Kovassa tuulessa, meididn tulee hallita purjehdustekniikka kdyttien moottoria apuna
hyvin, koska se on yleensi ainoa menetelmé rantautuessa.

Milloin tuulen voimakkuus on niin suuri, ettd vesikone nokka vastatuuleen, pysyy
paikallaan teholla 1000 rpm, on moottoripurjehdus todella palkitsevaa toimintaa. Talloin
sivusuuntainen liike ohjataan jalan ja siivekkeiden yhteiskdytolld ja tehon lisdys siirtdd
konetta eteen ja vihentdminen saa koneen peruuttamaan.

Mikali kone tyhjakdynnilld pyrkii eteenpdin, voidaan tuulipinta-alaa kasvattaa ottamalla
tdysi laippa - asetus ulos.

Lahestymien laituriin sivuttain vasemmalle:

Otetaan téysi laippa-asetus, vasen jalkapohjaan ja sauva vieddén taakse ja tiysin oikealle.
Teholla sdddetddn sijaintia eteen - taakse suunnassa. Télloin vesikone on noin 30 astetta
vasemmalle kddntyneend tuulensuuntaan nihden ja siirtyy tdssd asennossa vasemmalle.
Sivusuuntaista siirtymi nopeutta sédédetdédn jalalla, eli vasemman jalan 10ysdys pienentdd
nopeuttaa.

Vesiperisimien kiytto sivutuulessa ja lentoonlahdossa

Padsdantoisesti vesiperdsimiid kiytetddn ainoastaan kelluntarullauksessa, muulloin ne
ovat aina ylhéélld. Kuitenkin sivutuulessa, meilld on joskus vaikeuksia suunnan siilyt-
tamisessd lentoonldhddssa, tilloin meidin tulee tehdd lentoonldhtd vesiperdsimet alhaalla.
Vesiperdsimistd aiheutunut ylimddrdinen vastus tuntuu huonompana kiihtyvyytend ja
vesilentokone on herkempi jalan kéytolle.

Kun vesikone on saavuttanut turvallisen korkeuden, otetaan vesiperdsimet ylos.

Huoltoyrityksessd on todettu, ettd ndma koneet, joilla joudutaan tekemiin lentoonléht6ja
ja laskuja vesiperdsimet alhaalla, on huomattavan paljon vesiperdsinvaijereiden seké
niiden kehrépyoré vaurioita.

Sivutuulen vaikutus lentoonlihdossé

Kuten aikaisemmin olemme huomanneet, vesikoneen lentoonldhtomatka sivutuulessa on
huomattavan pitkd, tarvittavasta suuremmasta maanopeudesta, verrattuna tarvittavaan
suhteelliseen ilmavirtaan ja hydrodynaamisen vastuksen kasvusta. Jos meilld on
kohtalainen, suora sivutuuli, tarvittava lentoonldhtomatka on noin kaksinkertainen verrat-
tuna ilman tuulta oleviin olosuhteisiin.

Sivutuuli lentoonldhddssé, viemme sauvaa tuulen puolelle, tdmi, siivekejarrutuksesta
johtuen auttaa meitd suunnan sdilyttdmisessa.

Useimmat vesikoneet, pyrkivdt sivutuuli lentoonldhdossd, irtoamisen tapahduttua,
kallistumaan tuulen pdin, johtuen kellukkeiden suuresta sivupinta-alasta.

Koska sivutuuli on maastollisista olosuhteista johtuen ldhes aina puuskainen, on suuri
vaara koneen vajoamisesta takaisin veteen, joka tulee huomioida positiivisena asentona.
Lentoonldhdon jdilkeinen kaarto tulee suorittaa aina vastatuuleen.

Sivutuulen vaikutus laskussa

Sivutuulildhestymisessd, kdytimme tuulikorjausta menetelmind ldhestymislinjan séilyt-
tdmiseksi. Laskupinnalle tultaessa, loppuloivennuksessa, kallistamme konetta tuulleen
ainoastaan sen verran, etti sivuttainen sortuminen veteen ndhden loppuu. Jalalla piddmme
koneen tarkasti suunnassa laskupinnan kanssa.
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Talloin kosketus veteen tapahtuu yhdelld kellukkeella ja tdssd asennossa, rauhallisesti
teho pois, pidetddn kone tarkasti suunnassa ja annetaan laskeutua molemmille kellukkeille
ja kelluntarullaukseen.

Kapeissa paikoissa, kuten jokiolosuhteissa, voidaan vesiperdsimet laskea alas jo ilmassa,
mutta tdlloin tulee huomioida jalankdyton korostuneisuus kosketuksessa, koska
vesiperdsimien vaikutus lisdd suuntaohjausta.

Vaaratilanteet sivuatuulessa

Milloin me tarvitsemme sivutuulimenetelmié, tdlloin on yleensé aina puuskainen tuuli ja
se aitheuttaa meilld ylimééraisia toitd lahestymisessa ja laskussa.

Mittarinopeuden tarkkailussa tulee muistaa, ettd tarvittava ldhestymisnopeus, on nopeus-
mittarin pienin poikkeamandytdn nopeus. Nopeusmittarin neulandytdon poikkeamaero
kertoo suoraan tuulen puuskanopeuden.

Nokka kéddntyy mydtituuleen lentoonldhddssd. Koska portaalle noustessa, vesilinjan
etupuolella koneen sivupinta-ala on suurempi, kuin takapuolella, on jo kohtalaisella
sivutuulella koneella taipumus kédntyd myoétatuuleen, koska sivuperdsimen teho ei riitd
kumoamaan sivutuulen vaikutusta. Tédhin tdytyy varautua varsinkin joessa ja kapeikoissa.

Yleensd jo kohtalaisessa sivutuulessa on vaikeuksia suunnan siilyttdimisessd rullauksessa
koska sivuperdsimen ja vesiperdsimien teho ei riitd kumoamaan tuulen vaikutusta.

Sivutuulilaskussa tulee olla erityisen tarkka siitd, ettd kosketus veteen tapahtuu juuri
oikeassa suunnassa ja asennossa. Kelluke ei luista sivusuunnassa yhtddn vesipinnassa ja
télloin kosketuksessa kone ldhtee juuri sithen suuntaan, mihin kellukkeet osoittavat.
Lisdksi keskipakoisvoiman vaikutuksesta koneen kaatumisriski on suuri.

Rakenteelliset vauriot yhdelld kellukkeella suuressa aallokossa ovat todella iso riski,
johtuen epdsymmetrisistd kuormista koneen rakenteissa. Tdmén vuoksi voidaan sanoa, ettd
lentoonldhto ja lasku on kielletty yhdenkellukkeen menetelméilld em. olosuhteissa.

10.3 Toiminta kovassa tuulessa ja korkeassa aallokossa

10.3.1 Lahtomenetelmé ja sen suunnittelu

Lihtomenetelmid suunniteltaessa kovassa tuulessa ja korkeassa aallokossa, korostuu
hyvéd ennakkovalmistelu, missd varmistutaan moottorin kdynnistymisestd ja ldhtdmene-
telméstd laiturista tai rannasta. Télloin tulee erityisesti muistaa, ettd vesilentokone kddntyy
heti vastatuuleen ja ldhtee pyrkimddn taaksepdin, kohti rantapuita tai naapurin
purjevenettd, rannalta katsojien kauhuksi (lue: riemuksi) kun se on irrotettu laiturista tai
rannasta.

Hyvd menetelmd ensisijaisesti tdlloin, on varmistaa turvallinen kdynnistys ja liik-
keelleldahtd, pitdmalld kiinnityskoydestd kiinni itse ja pitdmélld téstd konetta paikoillaan,
kunnes olet kdynnistdnyt ja talloin padstimélld kdyden vapaaksi. Tulee télléin kuitenkin
varmistua, ettei koysi takerru kiinni koneeseen, jolloin vesikone kiertdd laiturin kohti
rantaa tai veneita.

10.3.2 Rullaus vastatuuleen ja ohjainten kaytto

Suoritetaan kelluntarullauksena, kuitenkin kovassa tuulessa on yleensd myds aallon
korkeus suuri, joka aiheuttaa vesipdrskeitd potkuriin ja moottoriin. Mikdli moottorin
kierrosluku on > 1200 RPM, on suuri vaara veden nousemisesta potkuriin ja tdlloin nopea
potkurin kuluminen on todennékdista.

Tamén vuoksi rullaus tulee suorittaa sauva tiysin vedettynd ja harkiten rullausreittid ja
tarvetta.
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10.3.3 Lentoonlihto

Lentoonldhtd korkeassa aallokossa tulee suorittaa kuin pehmedltd kiitotieltd. Laipat
asetetaan suureen, yleensd 20 astetta positiiviseen asentoon. Ensin tuodaan sauvaa tiysin
taakse, vesialueen tarkastus, tyOnnetddn rauhallisesti tdysi teho ja kun vesilinja siirtyy
streevan tasolle, 10ysdtddn veto, keulan asento jdtetiin normaalia korkeammaksi ja
kiithdytetddn pienimpdén mahdolliseen irrotusnopeuteen ja irrotetaan kone. Vedon 16ysiys,
kiihdytetdsin nopeuttaa pinnassa parasta nousunopeutta vastaavaan arvoon, asetetaan kone
nousu asentoon ja pienennetdfin laipat lentoonldhtdasentoon ja jatketaan nousua
normaalisti.

Tehon lisdys lentoonldhddssd on hyvéa suorittaa tavalla, jolloin osateholla ( rpm < 2000)
annetaan keulan nousta ylos, jolloin potkuri on mahdollisimman korkealla vedestd ja
tamén jélkeen lisdtddn lentoonldhtoteho. Menetelmin etu on pienin mahdollinen
vesiparskeiden haittavaikutus potkuriin ja ndkyvéisyyteen.

10.3.4 Aurausrullaus

Rullaus auraamalla on nopea rullaus tapa, jota kdytetddn lahinnd kovassa sivutuulessa
sekd kddnnoksisséd vastatuulesta myotiatuuleen, jolloin vesiperdsimen ja sivuperdsimen teho
ei riitd kumoamaan tuulen vaikutusta kelluntarullauksessa. Téalloin vesilentokoneen
aerodynaamisten voimien massakeski0 on portaan takapuolella ja suunta ohjaus tapahtuu
sivuperdsimelld. Tilloin kellukkeen portaan ja kannan vélinen kulma on samansuuntainen
vesipinnan kanssa. Tatd asentoa verrataan nokan asentona horisonttiin ndhden, joka on
varsin korkea.

Koneen rullausasento poikittaisakselin suhteen tapahtuu sauvalla, joka pidetddn tdysin
vedettynd. Siivekkeiden vaikutus on suuntaohjausta tukevaa. Lisdksi voidaan kayttda
moottorin kiertovaikutusta tukemaan suunta ohjausta.

Vesilentokone nousee auraus rullaukseen noin 15 kts / h nopeudella ja rullaustapaa
voidaan kayttdd noin 30 kts / h saakka.

Rullaus auraamalla aloitetaan kédntdmallda koneen nokka ldhes vastatuuleen, tuomalla
sauva tdysin taakse ja tyontdmailld tehovivusta rauhallisesti tdysi teho ja odotetaan ve-
silinjan siirtymista taaksepdin ja kun se saavuttaa streevan tason, jonka jélkeen pidetddn
sauva takana, sdilyttden nokan asento laskuasennossa ja teholla sdddetdén nopeus ja jalalla
suunta.

10.3.5 Kaantyminen myotatuuleen ja ohjainten kaytto

Aloitetaan kdantdmailld koneen nokka ldhes vasta tuuleen, Kéddnnyttdessd vasemmalle,
viedddn sauva oikealle ja vasenjalka pohjaan, - nokka kédntyy vasemmalle. Kun vesi-
lentokone on kaddntynyt myotatuuleen eli 135 astetta tai enemman, viedddn sauva vasem-
malle, ja kun kone on halutussa suunnassa, keskitetdéin ohjaimet.

Mikéli kddnnos kovassa tuulessa ei onnistu, vaan kone jii poikittain tuuleen, tarvitaan
kadntymisessd aurauskddnnosta tarvittavaan suunnan muutoksen.

10.3.6 Kaantyminen auraamalla myotatuuleen ja ohjainten kaytto

Kaannos auraamalla aloitetaan kdantdmalld koneen nokka ldhes vastatuuleen, tuomalla
sauva tdysin taakse ja tyontdmailld tehovivusta tdysi teho ja odotetaan vesilinjan siirtymista
taaksepdin ja kun se saavuttaa streevan tason, pidetdén sauva takana, sdilyttien nokan
korkea asento sekd véhentden tehoa tarpeen mukaan, sdilyttden nopeus ja nokan
aurausasento.
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Tamin jilkeen kddnnyttdessd, yleensd vasemmalle, aloitamme kddnnoksen ottamalla
ennakkoa oikealle, antamalla oikeaa jalkaa ja kun kone on kdéntynyt noin 15 — 20 astetta,
viedddn sauva oikealle ja vasenjalka pohjaan, - nokka kééntyy vasemmalle.

Kun vesilentokone on kddntynyt mydétatuuleen eli 135 astetta tai enemmén, viedddn sau-
va vasemmalle, ja kun kone on halutussa suunnassa, keskitetdéin ohjaimet sekd véhen-
netddn teho rauhallisesti 1000 rpm ja annetaan koneen laskeutua kellunta rullaukseen,
16ysidtidn sauva keskineutraalin takapuolelle ja jatketaan kellunta rullauksessa.

10.3.7 Rullaus mydtituuleen ja ohjainten kiytto

Myoétéituuleen rullatessa kovassa tuulessa tulee huomioida, ettd vesilentokone pyrkii koko
ajan kddntymddn tuuleen, sen vuoksi on erittdin tdrkedtd pitdd kone jalalla suunnassa ja
korjata kdédntymis pyrkimykset heti. Teho asetus 1000 rpm, sauva keskineutraalissa tai sen
takapuolella.

Korkeusperdsimen asento myoétédtuulirullauksessa vaihtelee kelluketyypin ja painopisteen
sijainnin mukaan. Tamai asento tulee hakea kellukkeen keula-asennon mukaan. Kuitenkin,
mikali on kysymyksessd mydtiatuuli, joka on suurempi, kuin rullausnopeus, sauva takana
aiheuttaa nokka alas pyrkimyksen ja kellukkeiden sukeltamisen.

Lisdksi aina kovassa tuulessa tulee varoa, ettd tuulen puuskat ei iske ohjaimia
rajoittimiin.

Joillakin kelluketyypeilld on taipumus pienen keulatilavuuden (ja / tai etupainoisen
kuormauksen) wvuoksi pyrkimys sukeltamaan ja tdlloin toimenpiteend on esim: Jos
mydotatuulirullauksessa kone karkaa kisisté ja ldhtee kddntyméén tuuleen:

Teho pois, myotdsiiveke, mydtdjalka, korkeusperdsin keskineutraalissa tai sen taka-
puolella ja kun ldhtee kddntymddn, vesiperdsimet ylos, jolloin vesikone kédédntyy tuuleen.
Mikili ulkopuolen kelluke sukeltaa pinnanalle, tulee myds nopea moottorin sammuttam-
inen harkittavaksi.

10.3.8 Kaantyminen vastatuuleen ja ohjainten kaytto, seka riskitekijat

Kéaannyttdessd myotatuulesta vastatuuleen, teho pois, mydtésiiveke, myotéjalka, korkeus-
perédsin keskineutraalissa tai sen takapuolella ja kun ldhtee kdintymé&édn, vesiperdsimet
ylos. Talla menetelméilld vesilentokone kéédntyy turvallisesti 1dhes paikallaan vastatuuleen.

Mikaéli kaarron ulkopuolinen kelluke painuu pinnan alle, ei tastd kellukkeesta saada enédé
lisdd nostetta, ja ylosnousevan siiven tuulipinta-ala kasvaa, on suuri vaara koneen
kaatumiseksi. Talloin suoritetaan ripedsti moottorin sammuttaminen ja kellukkeen
noustessa pintaan, kone kddntyy tuuleen turvallisesti kuin korkki.

Tdmé vaaratilenne ja miten sithen joudutaan on késitelty tarkemmin kohdassa 10.4
Dynaaminen kaato etukulman yli.

10.3.9 Liahestymis- ja laskumenetelmi korkeassa aallokossa

Milloin meilld on laskualueella korkea aallokko, tulee laskuun ja sen tarpeellisuuteen
suhtautua harkiten, koska lasku on aina tilloin rasite koneen rakenteille. Tédssa tapauksessa
tarkastelemme kahta, hieman erilaista menetelmaa laskussa korkeaan aallokkoon.

Alkuldhestyminen suoritetaan aina samalla menetelmélld aina loppuldhestymislinjalle,
missd valitaan laippa-asetukseksi, tdysi tai suurin sallittu.

Tulee muistaa, kun kdytetddn tdyttd laippa-asetusta laskussa ja kun nopeus on laskenut
alle parhaan liitosuhteen nopeuden, on mahdollisessa ylosvetotilanteessa nousukykymme
olematon ja trimmi muutokset erittdin suureet. Tdman vuoksi, varsinkin pienissa paikoissa,
laskup@étos tulee tehdé jo reunaesteiden ylépuolella.
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Menetelmissd loppuloivennuskorkeudessa, vihennetidin teho tyhjdkdynnille, kiristetddn
rauhallisesti vetoa, aina sakkausnopeuteen saakka, ja kun siipisakkaa, tuodaan sauva tiysin
taakse. Télloin vesikone kohtaa vedenpinnan pienimmaélld mahdollisella nopeudella, nokka
hyvin korkealla.

Menetelmin varjopuolena on, kellukkeen suuri kohtauskulma aaltoon ndhden, jolloin
kosketuksesta tulee erittdin kova. Lisdksi menetelmdsséd sakkauskorkeuden arviointi on
vaikea ja riskind koneen sakkaaminen korkealta. Menetelmissd on myds suuresta
kohtauskulmasta johtuen, kone on alttiimpi tuulen puuskille, sekd hallitsemattomille
asennon muutoksille.

Menetelmissd koneen laskuasu on sama kuin edellisessd. Kone tuodaan teholla lasku-
pinnalle ldhes vaaka asennossa, pienimmalld mahdollisella nopeudella, asento séilyttden.
Kun kelluke kohtaa aallon harjan, suljetaan rauhallisesti kaasu ja sdilytetdén sauvalla
koneen vaaka-asento. Tdmén jilkeen annetaan koneen playnata ja samalla sauvaa vieddan
rauhallisesti eteen, kunnes korkeusperdsimen teho ei riitd sdilyttimddn vaaka-asentoa ja
kone laskeutuu kellunta rullaukseen.

Mielesténi tdma toinen menetelméd on parempi, kosketuskohta on helpompi mairitella,
tuulen puuskien vaikutus on pienempi, seki aallokon aiheuttama rasitus koneen rakenteille
on pienempi. Kuitenkin tdmd menetelmd vaatii hyvdd tuntemusta koneen
ohjaustekniikasta, kuten asennosta ja tehon kéytossé, sekd oikeita ohjaus toimenpiteitd ko.
menetelmassa.

10.4 Dynaaminen kaato etukulmanyli

Sanonnan mukaan kellukekoneita (ja vesilentdjid) 10ytyy kahta eri tyyppid. On niit4, jotka
ovat jo kaatuneet ja niitd, jotka eivét ole vield sitd tehneet.

Suurella nopeudella ja virheelliselld ohjaamisella minkd tahansa kellukekoneen saa
kaatumaan. Télloin syy on ohjaajan. Seuraavassa kerrotaan siitd, miten kellukekone voi
kaatua vaikka ohjaaja tekisi kaiken aivan oikein. Tdlloin kaatuminen johtuu suunnitte-
luvirheesti, eli siitd, kun kellukkeet on valittu vaérin. Téssa ei pyritd antamaan suunnittelu
oppia, vaan tietoisuutta miten kone voi mennd nurin.

Ehyt kellukekone vakaassa kelluntasennossa:

Tamai patee vain kahdella kellukkeella varustettuun lentokoneeseen, ei siis lentoveneisiin
tai muihin normaalista kellukevarustuksesta poikkeaviin ratkaisuihin.
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10.4.1 Kellukkeen koko?

Jotta osaat lukea tdmidn kohdan oikein sinun on tiedettivd oman koneen kellukkeen
suhteellinen koko. Koko on tdssd yhden kellukkeen nosteen suhde koko koneen massaan.
Se on ainakin mainoksissa mainittu kellukkeen tilavuus. Mutta oikeasti tarvitaan
suhdeluku noste/massa prosentteina. Nosteeseen kylld vaikuttaa veden tiheyskin, suo-
lainen vesi on tiechedmpdd kuin makea vesi, joten suhdeluku on samalla koneella meressé
suurempi kuin makeassa vedessi. Ero on noin 3%.

Vesi on ankara mittari, silld se ei tunnista mitddn standardimassaa henkildille, eikd
muutakaan laskennallista painosuuretta. Vesi tunnistaa vain todellisen massan. Kun
arvioit hetken tilannetta, ole rehellinen.

Ja muista ettd jos yksin lentdessési kelluke olisikin >100% kokoinen, voi se tdydelld
kuormalla olla <100%. Ja tdmé suurentaa kaatoriskid ja myoskin kaatomekanismi voi olla
erilainen (eli se yldkautta kaato muutuukin alakautta kaadoksi).

10.4.2 Kellutus

Kun kelluke on vedessd, sitd nostaa 50%
veden noste. Noste on sen vesimairin T Tm% 100%
massa suuruinen, minkd kelluke T
syrjayttad vettd. Kun kelluke painuu T
syvemmalle, sen syrjayttdma vesimaard
kasvaa ja noste suurenee.

Kellukekoneen pystyssd pysyminen
perustuu tahén perusilmidon,

eli syvemmille painuminen lisdi nostetta.

100%
T 100%

Kun kappale on kokonaan veden alla, noste pysyy samana vaikka se painuisi syvem-
miélle. Kellukkeen painuessa pinnan alle, peli on yleensd menetetty, koska nostovoima ei
endd kasva. Kyse onkin sen jilkeen vain siitd, miten nopeasti kaatuminen tapahtuu.
Pystyyn ei endi ole paluuta.

10.4.3 Kone paikallaan

Téassd koneen kokonaismassan arvona on 100%, ellei erikseen puhuta kiloista. Kellu-
kekoneen painopiste sijaitsee noin ohjaamon alaosassa, rungon sisdlld. Kaksipaikkaisessa
koneessa on kolme suurta massakeskittymad; moottori ja kumpikin ihminen. Ndmé kolme
ovat noin puolet kokonaismassasta.

Kun kone kelluu paikallaan vaaka-asennossa kumpikin kelluke kannattaa 50% suuruisen
massan. Noste sijaitsee kellukkeiden vedessi olevassa osassa painopisteen sijaitessa jonkin
matkaa korkeammalla. Télloin puhutaan metastabiilista tilasta. Nostovoima (vedesti)
sijaitsee hieman vedenpinnan alapuolella, kun painovoima sijaitsee metrin pddssid pinnan
ylapuolella.

50% 50%

Y1002
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Kun kone kallistuu (esimerkissd oikealle), oikea kelluke painuu syvemmadlle ja sen noste
suurenee. Vasen taas nousee ylospdin ja sen noste pienenee. Kallistumasta johtuen oikean
kellukkeen noste siirtyy hieman ldhemmiksi koneen painon vaikutuspistettd. Oikean
kellukkeen noste pyrkii oikaisemaan konetta takaisin vaaka-asentoon ja vastaavasti
vasemman kellukkeen noste pyrkii lisidmadn kallistumista (eli kaatamaan konetta). Kuten
kuvasta voi piitelld, oikaisevan kellukkeen momenttivarsi pienenee (koska painopiste
siirtyy ldhemmiksi) ja kallistusta lisddvdn kellukkeen momenttivarsi suurenee (koska
painopiste siirtyy kauemmaksi).

Jos kallistus on niin suuri, ettd oikea kelluke on suoraan painopisteen alla, oikaiseva
momentti on pienentynyt nollaan, eikd kone endd palaa itsestdéin vaaka-asentoon. Nor-
maalikoneen geometrialla timi tarkoittaa noin suunnilleen siivenkirjen oloa vedessa.
Talloin oikean kellukkeen noste on koneen massan suuruinen, eli tasan 100% (olettaen etté
sen tilavuus eli max noste on suurempi). Kallistuskulmaan vaikuttaa myo6s kellukkeiden
asennusleveys. Mitd levedmpi se on, sen jiykempi kone on kallistumaan ja sitd suurempi
on kallistuma, josta kone alkaa kaatua.

Jos kallistus suurenee tdimén yli, niin kone “’kippaa” seldlleen siten, ettd oikea kelluke
pysyy pinnalla
(seuraava
kuva). Tdma
siis koneella,
jolla yhden
kellukkeen
kantavuus on
>100%.

Jos yksittdisen kellukkeen nostokyky on pienempi kuin koneen kokonaismassa (eli
<100%), oikea kelluke menee upoksiin ennen titi tasapainoasemaa.

Jos kellukkeesta ei ole yhtddn pinnan pailld, ei painuminen syvemmélle suurentaisi sen
nostovoimaa.
Mikadn ei siis
estdisi
kallistuman
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suurenemista ja kone “kippaisi” oikean kautta ympéri. Tdsséd tapauksessa vasen kelluke
pysyisi pinnalla.

Y14 olevassa kahdessa kuvassa molemmissa on sama kallistus samassa kaatumisen
vaiheessa. Yldkautta kaadossa koneen painopiste joutuu ensin nousemaan. Alakautta
kaadossa painopiste liikkuu koko ajan alaspdin. Painopisteen litke ylospdin edellyttda
energiaa, jota saadaan painopisteen liikkeestd alaspdin. Eli alemman kuvan tilanne
edellyttidd vihdisempéd energiaa ja tapahtuu siksi nopeammin.

Kulma, jolla oikaiseva momentti on suurimmillaan, on suunnilleen kulma, jossa toisen
kellukkeen yldpinta ja toisen alin kohta ovat vaakasuorassa. Tdmdn kulman maardd
asennuksen geometria ja kellukkeiden muoto.

Tilanne on sama myds pitkittdin, eli vakavuus on metastabiili. Vaikka kellukkeet ovat
selvisti pidemmat kuin ne ovat leveét, suurimman oikaisevan momentin pituuskallistuma
on aika pieni. Suurin oikaiseva momentti kun syntyy silld hetkelld, kun kellukkeen nokan
yldpinta on juuri veden pinnalla. Heti kun nokan ylédpinta alkaa vajota veden alle, kaikki
lisdnosteet syntyvit koko ajan ldhempina painopistetta.

Koneen saa myds etukautta
nurin, jos kellukkeen etupdin
kantavuus ei riitd vastustamaan
moottorin vetoa. Ja ndinkin on
vesikoneita kaadettu, niin hullulta
kuin se kuullostaakin!

Mutta sitd ei tdssd nyt késitella.

10.4.4 Kelluntarullaus

Kun kelluntarullauksen aikana kaarretaan, tarvitaan sivuttaispitoa. Tdmi syntyy vetti
vasten silloin, kun kone litkkuu pienessd sortokulmassa. Vasemmalle kaarrettaessa
sortovoima vaikuttaa oikean kellukkeen ulkosyrjdin. Pienelld nopeudella veden vastus
vaikuttaa myds vasemman kellukkeen ulkosyrjddn, mutta tdmd vihenee kallistuksen
suuretessa merkityksettoméin pieneksi (eli asian yksinkertaistamiseksi timd unohdettaan
téssd).

Oleellinen oivallus on ettd kaartaminen edellyttdd sortokulmaa!
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Sivuttaisvoima
joka mahdollistaa

kaarron

Miten suuri tdmi sortokulma on, riippuu kellukkeen pohjasta. Selked kolimuoto vaatii
pienen kulman, kun taas vdhdisemmalld tarvitaan suurempaa sortokulmaa. Tehon kéytolla
ei ole suurta merkitystd, koska potkurivirta suuntautuu koneen pituusakselin suuntaan
(pois lukien erittdin suuret sortokulmat).

Sivuttaisvoimaa tarvitaan koneen poikittaissuuntaan ja sitd ei téstd synny. Potkurivirralla
on merkitystd ilmaperésinten tehoon, joten silld on merkitystd myds ohjaamiseen. Koneen
kulkiessa “’kylkimyyryd” myos koneen runko kulkee sivuttain, mutta koska vesi on noin
800 kertaa tihedmpdi kuin ilma, ei ilman runkoon aikaansaavilla voimilla ole merkitysté.

Kun kelluntarullauksessa kaarretaan vasemmalle, koneen massaan vaikuttaa keski-
pakoisvoima oikealle. Se vaikuttaa koneen painopisteessd, joka sijaitsee rungon sisilld, eli
enemman kuin puolisen metrid korkeammalla kuin vedestd syntyvd voima, joka tarvitaan
kaartamiseen. Nama voimat (sorto- ja keskipakoisvoima) aiheuttavat siten momentin, joka
kallistaa konetta (kaarrossa) ulospiin.

10.4.5

keskipakovoima

Kellukkeen
sivavoima

Kaartaminen tuulessa

Kellukekoneen kaataminen tapahtuu helpoiten rullaamalla ensin mydtituuleen ja
kaartamalla siitd vastatuuleen.

Jotta rullaus myotituuleen yleensi onnistuu, ohjattavuutta on oltava. Vesiperdsin on tissa
tehokkain laite. Jos sen teho ei riitd, pitdd tehoa olla pddlld sen verran, ettd ilmapera-
sintechoa on riittdvén paljon ja suunnanpito ylipddtddn mahdollista. Kellukekoneella on
luonnostaan taipumus kéédntyd vastatuuleen (tuuliviiriefekti), joten rullaus myo6tituuleen
pienelld nopeudella on vaikeaa. Rullausvauhti on tehosta johtuen siis hieman suurempi ja
mitd kovempi tuuli, sen kovempaa on rullattava, jotta suuntaohjaus sdilyisi.

Kun kaarto aloitetaan (tdssd vasemmalle), kone saatetaan polkimilla sortokulmaan
vasemmalle. Tdlloin kellukkeen vedenalaiseen osaan vaikuttaa voima vasemmalle ja kone
alkaa muuttaa suuntaa. Tami sorto lisdd vedenalaisen osan vastusta, josta seuraa nokka
alas painava momentti. Muistetaan vield, ettd tehoa on jonkin verran péélld (ohjattavuuden
takia). Talloin moottori vetdd reippaasti ja nokka alas-momenttia syntyy lisdd. Niin ikédn
keskipakovoima vaikuttaa heti koneen kaartaessa kaartosuunnan vastakkaiseen suuntaan.
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Oikea kelluke siis painuu véistamattd syvemmalle. Kun kelluke painuu syvemmidlle, siitd
syntyy enemmén vastusta (ja nokka painuu taas alas).

Kun vasen siipi nousee, niin takaa puhaltava tuuli tarttuu sithen ja nostaa sitd (enemmén
kuin rungon takana olevaa oikeaa siiped). Eli kone kallistuu lisdd oikealle. Koneen
kédntyessd sivuperdsin tulee tuulen ndhtdviksi ja kddntdd koneen nokkaa vasemmalle,
josta seuraa sivuvoima oikealle (ja kun se on korkealla, niin téstd tulee oikealle kallistava
momentti).

Nokan painuessa syvemmalle kellukkeen sivuttaisvoiman vaikutuspiste siirtyy eteenpdin.
Tadma aiheuttaa nokkaa vasemmalle kddntdvad momenttia.

Meilld on siis kaikkiaan useita voimia kallistamassa konetta oikealla (kaarroksen
ulkopuolelle) ja lisdksi joitakin painamassa nokkaa alaspdin. Oikea kelluke on siten
syvélld. Kun katsoo useimpien kellukkeiden profiilia, niin kellukkeen ollessa syvilld ja
kallellaan oikealle, ja kun sortokulman ansiosta kelluke kulkee sivuttain, kylki ja
mahdollisesti kansi imevit kelluketta alaspdin! Ja kun kelluke on nokka alhaalla, timé imu
lisdd nokka alas momenttia. Ainoa voima, joka vastustaa kaatumista on alemman
kellukkeen noste (ja siitdkin kellukkeen etupédén noste).

Katsotaan tilannetta sivulta (oikealta puolelta). Ulompi kelluke on syvélld ja kone on
vihin nokka alaspéin.

Jos kellukkeen noste on <100% suuruinen (eli yhden kellukkeen kantavuus enintdin
sama kuin koneen kokomassa), tilanne muuttuu mielenkiintoiseksi.

Tuulen puhaltaessa syntyy aallokkoa. Kelluke ui syvélld ja nokka alhaalla. Aallonpituus
on jotain, pahimmillaan kellukkeiden vélisen etdisyyden kerrannainen siten, ettd aallon
kylki kallistaa konetta kohden seuraavan aallon reunaa.

Jos eteen tulee aalto, johon kelluke sukeltaa, se onkin veden alla. Se ei ole endi
tilanteessa, jossa sen noste kasvaisi. Mikdédn ei siis estd kellukkeen painumista vieldkin
syvemmalle. Eiké edes koko kellukkeen tarvitse mennd veden alle. Riittda, ettd sen etupdi
sukeltaa. Télloin kellukkeen etupdén vakavuus hdvidd (syvemmaélle painuminen ei endd
lisdd nostetta) ja koneen pitkittdisvakavuus on epdméérdinen (ei varsinaisesti endd halua
takaisin pystyyn).

Nokan sukeltaminen lisdd vasemmalle kddntivdda momenttia, jolloin kaartaminen
jyrkkenee, ja se taas lisdd ulospdin kaatavia momentteja.

Takatuulen pinta-aallokko tulee yleensd takaa, mutta vesilli voi olla aallokkoja eri
suunnista ja se vaarallinen maininki voi tulla sivusta (esimerkiksi niemen tai saaren takaa).
Talloin kellukkeen sukellus voi syntyd yllattden ilman, ettd pilotin osaa ennakoida sité.

Kone alkaa kaatua, jolloin lentdjdn normaali reaktio on vdhentdd tehoa. Tdlloin perdsimid
huuhtova potkurivirta hdvida. Meilld on nokka valmiiksi vdhdn alhaalla, eli pyrsto ylhaalla.
Onko sauva vedettynd vai tyonnettynd? Useimmilla sen on ainakin vdhin vedettyné. Ja jos
ei ole, alhaalla oleva nokka saa vetimadn sauvasta. Potkurivirta hdvida korkealla olevasta
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korkeusvakaajasta ja vedettyyn korkeusperdsimeen alkaakin vaikuttaa takatuuli. Ja se
nostaakin pyrstdd! Nokka sukeltaa entistd enemmén.

Jos pilootti yrittdd korjata tilannetta lisdamaéllad tehoa (jotta ohjattavuus paranisi) potkurin
momentti kallistaa konetta lisdd (tai vdhentdd, riippuen suunnasta). Oikea toimenpide olisi
siis vihentdd tehoa (tai lisdtd, riippuen suunnasta). Vaikeaa, ja varsinkin vaikea muistaa
tiukassa paikassa, kumpi olikaan se oikea toimenpide.

Katsottuna tuulen suunnasta.

Suurin osa maakoneiden lentokdsikirjoista neuvoo mydtituuleen (maalla) rullatessa
tyontdméédn sauvasta. Mutta vesilld, kun ollaan nokka alhaalla valmiiksi, niin kenen kantti
kestdd tyontda sitd ikddn kuin vieldkin alemmaksi?

Jotta tdimd dynaaminen kaatuminen ei ylléttéisi, sinun pitdd tuntea koneessi ja varsinkin
sen kellukkeiden suhteellinen koko.

Jos yhden kellukkeen noste on suurempi kuin 100%, tilanne eskaloituu hitaammin kuin
jos yhden kellukkeen nosta on vihemmaén kuin 100%. Téassé vaikuttavana tekijad on sitten
senhetkinen massa. Eli yhdelld koneella, pienelld kuormalla tilanne on aina helpompi kuin
tdydelld massalla.
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10.4.6 Numeroina

Kallistumista vastustava momentin suuruus muuttuu seuraavasti. Laskelmissa on kaytetty
kuvissa olevan kellukekoneen mittoja. 100% tarkoittaa, ettd yksi kelluke kantaa juuri
koneen massan. Muut arvot on laskettu samalla kellukkeella, mutta koneen massaa on
muutettu siten, ettd haluttu marginaali on syntynyt.

Ensin poikittaistilanne...

Kone on pystyssi ja sité kallistetaan.

Poikittais oikaisumomentti poikittaiskallistuman suhteen

350

€
[=]
(=]

[ne]
a
[==]

[ye]
Q
[=]

150

Oikaisumomentti [kgm]

100

50 / —120%—
/ ~B-110%
or —=—100%

0 2 4 6 8 10 12 14 |——96% 18

Qo kellukk
poikittaiskallistuma [astetta] ok

Pienilld kallistumilla oikaisumomentti on sama riippumatta kellukkeen koosta.
Esimerkiksi neljan asteen kallistumalla kellukeiden oikaiseva momentti on noin 175 kpm
riippumatta kellukkeen koosta. Vasta sitten, kun toinen kelluke alkaa nousta vedestd,
oikaisumomentissa nikyy eroa. Tdmi on kuitenkin vain osa totuudesta.

.. ja sitten pitkittain
Kokemustietona kellukekoneiden kanssa toimineet tietdvét, ettd laiturissa kellukekone

kallistuu helpommin poikittain kuin pitkittdin. Seuraavassa kuvassa on 100% kellukkeen
pituussuuntainen oikaiseva momentti poikittaiskallistuman muuttuessa.

Kun poikittaiskallistuma on nolla, vastaava neljdn asteen pituuskallistuman (nokka alas)
kehittdd noin 400 kpm oikaisevan momentin. Kellukekone on siis reilut kaksi kertaa
jaykempi nokka alas kallistuksen suuntaan kuin poikittain.

Tama ero kuitenkin kaventuu kun koneen poikittaista kallistusta lisdtdan. Eli tilanne on
se, mika aikaisemmin on kuvailtu kaatotilanteeksi.

Kun poikittaiskallistuma on kuuden asteen paikkeilla, ovat poikittais- ja pituussuuntaiset
oikaisumomentit samansuuruiset. Kun poikittainen kallistus edelleen lisddntyy, kone on
pituussuuntaan helpommin kallistettavissa.
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Pituusoikaisumomentti poikittaiskallistuman
muuttuessa

Poikittais
kallistuma
[astetta]

—0
-2

pituusoikaisumomentti [kgm]

-200 1

2100
=JUU

pituuskallistuskulma [astetta nokka alaspiin]

Juuri tdssi tilanteessa suhteellisesti suurempi kelluke alkaa néyttdd kyntensd. Poikittais-
kallistuman ollessa (tdlld geometrialla) alle kuusi astetta, eri kokoiset kellukkeet kéyttiy-
tyvdt melkein tdsmilleen samalla lailla. Kuvassa ndkyy eri pituuskallistumien oikai-
sumomentti tilanteessa, jossa poikittainen kallistus on 6 astetta. Positiivinen pituus-
kallistuma on nokka alas -suuntaan. Tastd voi havaita, ettd oikaiseva momentti on
pienempi koneen kallistuessa taaksepéin.

pituussuuntaan oikaisum om entti, kallistus 6 astetta

ARE
At

=r=100 %
110 %

—_—120 %

oikaisumomentti

"

foTatal
=2t

pituuskallistuma

Kallistuman kasvaessa tilanne muuttuu nopeasti. Seuraavassa kuvassa poikittais-
kallistuma on yhdeksin astetta. 100%:n kellukkeella pituussuuntainen oikaiseva momentti
on ldhes hédvinnyt. Tdmd on juuri siind rajoilla, joilla tdimd kelluke yleensd pystyy
oikaisemaan itsensd. Poikittaiskallistuman lisdys 0,1 astetta romahduttaisi tdmén
kellukkeen oikaisukyvyn kokonaan.
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110%:n kelluke on menettdnyt (verrattuna kuuden asteen poikittaiskallistumaan) hieman
yli puolet pituusoikaisukyvystdén, ja myds 120%:n kelluke on menettanyt oikaisukykyéddn,
mutta maltillisemmin.

Tuolla 120%:n kellukkeella oikaisumomentin maksimi vakiintuu kuvan arvoihin, vaikka
poikittaiskallistuma kasvaa tistd. Syyné on se, ettd ylempi kelluke nousee ilmaan.

pit vussuuntaan oi kaisomomentti | kallistus 9 ==tats

2

olkalsumoms ntt

=110 %

— 20 %%

pltuuskalllstuma

Numerot kertovat siis, ettd paikallaan kellukekone on vakaampi pituussuuntaan (noin
tuplasti mitd se on poikittain). Mutta kun kone kallistuu, ero vdhenee ja ylemmaén
kellukkeen ollessa endén hieman vedessd pituussuuntainen vakavuus onkin jo selvisti
pienempi kuin poikittainen. Jos kellukkeen koko on 100% tai alle, pituusvakavuus hévida
kokonaan.
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10.5 Vaaratilanteet kovassa tuulessa

Lentoonldhdot ja laskut tulee suorittaa isoon aaltoon aina kohtisuoraan aallon suuntaan
nihden.

Sivutuuli lentoonldhdot ja laskut sekd yhden kellukkeen menetelmit ovat kiellettyja,
koska ne aiheuttavat epdsymmetrisistd kuormia koneen rakenteissa, jolloin vaurioriski on
suuri.

10.5.1 Kellukkeiden tiyttyminen pailtapain

Usein kellukkeiden kansiluukkujen tiivistykset ovat kuivuneet, ja niiden tiivistys ei pida
vettd sateella eikd isossa aallokossa, missd aalto pddsee nousemaan kellukkeen paille.
Télloin on riskind kellukeosaston / osastojen tdytyminen vedelld, aiheuttaen laskematonta
ylipainoa / painopistesijaintia.

Lisdksi epasymmetrinen tdytyminen aiheuttaa kellunta rullauksessa ohjattavuuden
menetyksen, koneen jdddessd pyorimddan ympyrdd. Valitettavan usein, vesikone kaatuu ja
uppoaa edelld kuvatussa tilanteessa.

Mikali vesilentokone seisoo kallistuneena laiturissa, tai sen ohjattavuus on toispuoleinen
todenndkoistd tdlloin, ettd jossain kellukeosastossa on vettd, joka aiheuttaa epé-
symmetrisen kuorman ja lentoonldhtd tdllaisessa tilanteessa on vaarallinen, koska
irrotushetkelld ei siivekkeiden teho riitd kumoamaan epdsymmetristd kuormaa aiheuttaen
vesikoneen kaatumisen ja tuhoutumisen suurella nopeudella.

10.5.2 Huono nikyviisyys

Kovassa tuulessa on vesialueella huono nikyvéisyys vesialueelle, johtuen korkeasta
aallon muodostuksesta sekd lentdvésti vesipisaroista. Talloin meiddn mahdollisuus erottaa
matalia vesikulkuneuvoja, kuten kanootit, on rajallinen.

10.5.3 Moottorin kiaynnistiminen

Meilld tulee olla varsin hyvd kokemus kéyttimdmme vesikoneen moottorin kdynnis-
tystekniikasta, koska varsinkin kovassa tuulessa se on ensisijaisen tirkeétd, estdiksemme
koneen ajautumista rantaan tai muihin esteisiin.

Péadsdintoisesti, me kdynnistimme moottorin ja rullaamme tilanteesta pois. Melan tai
airon kayttd, milloin silld ei saada tukea pohjasta, kovassa tuulessa on tuhoon tuomittu
yritys.

Ruiskulaitteistolla  varustettu  moottori, valmistajasta ja mallista riippumatta,
kdynnistetdéin aina epdselvéssd kidynnistys tilanteessa néin:

1. Tybnnetaan teho ja seosvipu taysin eteen,

2. Emergensy pumppu - High-asentoon, kunnes virtausmittari nayttaa virtausta.
3. Seosvipu vedetaan taakse, taysin laihalle.

4. Pyoritetdan moottoria kaynnistimelld, kunnes moottori kdynnistyy.

5. Tehovipu vedetaan taakse.

6. Seosvipu tydnnetaan taysin rikasasentoon.

Talld edelld kuvatulla menetelmédllda moottori kdynnistyy aina, max. kdynnistys aika on
talloin 12 sekuntia.
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10.5.4 TAPPAJA-AALLOT

10.6

VesistOssd esiintyy aina aallokkoa, tyynen poikkeustilannetta lukuunottamatta.

Ja kun aallokkoa esiintyy, se koostuu yleensd useammasta suunnasta tulevasta aallokosta.
Kun aallokko muodostuu useammasta suunnasta saapuvasta aallokosta, syntyy
ristiaallokoksi nimetty ilmid.

Ristiaallokko syntyy, kun eri suunnista tulevat aallonrintamat kohtaavat toisensa.
Ristiaallokon tekee hankalaksi se, etti sen suunta ja koko vaihtelee.

Esimerkiksi voidaan ottaa aalto, joka kohtaa pienen saaren, aalto jakautuu ja kiertdd
saaren ja télloin aallot kohtaavat toisensa saaren takana aiheuttaen ristiaallokkoa. Risti-
aallokkoa synnyttdd my0s aallon heijastuminen jyrkéstd rannasta tai muusta esteesté kuten
rannasta.

Kun kaksi aaltorintamaa kohtaa, aallokko on nididen kahden rintaman interferenssi-
aallokko, jossa esiintyy hetkittdin hyvinkin korkeita aaltoja. Jotka lisdksi ovat hyvin
lyhytkestoisia. Korkein aalto on molempien aaltorintamien aallonkorkeuden summa.

Tappaja-aalto (rogue wave) on tuollainen summa-aalto, jonka kesto on aallon
etenemisnopeudella yhden aallon aika. Siis hyvin lyhyt aika.

Taménkaltainen summa-aalto on muuta aallokkoa selvisti korkeampi ja sithen voi
tormata startissa tai laskussa koneen muuten ollessa jo/vield ilmassa. Ei kiva yllatys.

Lentaminen tunturialueella

Jos joudutaan lentdmiin tunturialueilla kovassa tuulessa, tulee meiddn muistaa, ettd
tuulen alapuolella lennettidessd, meilld tulee olla riittdvé etdisyys ja korkeus rinteeseen,
koska tuulen aiheuttama roottorivirtaus voi olla vaarallisen voimakas. Roottori virtauksen
paikka ja etdisyys on kiinni maaston muodostuksesta ja tuulen suunnasta ja nopeudesta.
Yleensd ainoastaan paikallistuntemus auttaa meitd tietiméddn ndmi vaaralliset paikat ja
olosuhteet.

Koskaan ei saa ldhted tuulen alapuolelta nousemaan, pieneltikdén ndyttavaa rinnettd ylos,
koska nousukyky on tédlléin olematon.

Tuulen yldpuolella oltaessa, me voidaan lentdd aivan kivessd kiinni ja kdyttdd ndin
nostavaa ilmavirtausta hyvidksemme. Tuuli on rinteessd télloin voimakas, mutta
varovaisuutta noudattaen lennettiavaa.

=
22

roottori

10.6.1 Kova, puuskainen tuuli.

Milloin meilld vallitsee kovan tuulen olosuhteet, on ldhes varma, ettd tuuli on puuskainen
turbulenttinen, johtuen maaston muodostuksesta, ilmamassan tasapainotilasta sekd
auringonsidteilyn aiheuttamasta pintaldmpotilaeroista, jotka aiheuttavat nousevia
ilmavirtauksia eli pienid strombeja.

Nadmé puuskat erotetaan vesipinnassa tummina, vireilevidnd vesipintana,(lapinkielessi
’iileind”) missd tuulen nopeus on yleensd 10-15 knts suurempi , kuin vallitseva tuulen
nopeus. Tdmén vuoksi tehtdessd laskua tulee yleensé lasku suorittaa ulkopuolelle puuska-
alueen, tai suorittaa lasku puuskan keskelle.
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Tamid jiljempédnd esitetty tapa on mielestini parempi, johtuen pienemmdistd koh-
tauskulmasta jolloin koneen hallittavuus ja ndkyvéisyys on parempi, seki tuulen nopeus on
puuska alueella suuriin ja tdlloin puuskan jidlkeen tuuleen nopeus pienenee, helpottaen
koneen hallintaa.

- Rantautumispaikan valinta vasta- ja myo6tatuulessa.
- Rantautuminen ja koneen ankkurointi>> koneen kdantyminen poikittain
- Vesilentokone kaatuu aina vastatuulessa — ei myotatuulessa

10.6.2 Aallon korkeus ja sen vaikutukset.

Joidenkin vesilentokoneiden lentokésikirjan vesilento-osassa on rajoitus aallon-
korkeudesta esim. Maule M4, jossa se on rajoitettu 35 cm. Mikili aallon korkeus on
suurempi, on pysyvien muodonmuutosten vaara ilmeinen.

Kunnioita annettuja rajoituksia.

10.6.3 Kova lasku.

Mikéli, meilld laskussa vajoamisnopeus on suurempi kuin 500 ft. min on pysyvien
muodon muutosten mahdollisuus rakenteissa ldhes varma. Lisdksi kovasta laskusta tulee
pomppalasku, jolloin pompan laella on tehon lisdys suoritettava tavalla, mikd vastaa
ylosveto menetelméé, jolla estetdin koneen sakkaus ja kaatuminen veteen. Kovan laskun
jilkeen koneelle on suoritettava aina erittdin tarkka ulkopuolinen tarkastus, missd
varmistutaan, ettei koneen rakenteisiin ole syntynyt pysyvid muodonmuutoksia. On hyva
suorittaa em. tarkastus lupakirjamekaanikon toimesta, joka ottaa kantaa
lentokelpoisuuteen.
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11. TYYNI VESI

11.1 Toiminta tyynessa vedessa.

Kesidisend lauantai-iltana, saunan terassilla, (maa-) lentdjépoika kiikaroi tyyntd jirven
selkdd, mietiskellen, olisipa sithen kiva loiskauttaa lasku. Vieressd istuva Vesilentdja
katselee suurella kunnioituksella, tiedostaen ne vaaratekijét, jotka sisdltyvét toimintaan
tyynessd vedessa.

11.2 Lentoonlihto tyynessi vedessa.

Ensimmiinen huomio tehtdessd lentoonldhddssd on koneen kiithtyminen portaalla kuin
liima-pinnalla johtuen yhtendisemmaéstd ja tdlloin laajemmasta vesipinnasta kellukkeen
pohjassa.

Vesikiito on tyynessd vedessd noin 30 % pidempi kuin pienessé tuulen vireessd. Lisdksi
irtoaminen vedestd on yleensd pienemmaistd ilmanopeudesta johtuen tarkempi ja
virheelliselld menetelmilld irrotushetkelld vesikiito jatkuu noin 25 m sekunnissa, tulee
vesikiidosta helposti kaksinkertainen pieneen tuuleen verrattuna.

Lentoonldhdon helpottamiseksi, tee laaja ympyri rullatessasi ja suorita lentoonldhtd télta
alueelta, jolloin veden aaltoilu helpottaa irtoamista.

11.3 Lihestyminen tyyneen veteen.

Tarkeintd suoritettaessa laskua tyyneen veteen vesikoneella on siilyttdd oikea laskuasento
loppuldhestymisessé ja kosketuksessa. Tamén laskuasennon saavuttamiseksi laippa-asetus
on yleensd pienempi, eli 10 -15 astetta, jolloin meilld on nokan asento hieman korkeampi.

Lahestyminen tulee suorittaa normaalilla, noin 3 asteen liukukulmalla, parasta liito-
suhdetta vastaavalla nopeudella, vélttien korkeita reunaesteitd, kuitenkin matalalta,
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reunaesteiden padlld, joiden yldpuolella kone astettaan laskuasentoon, kiristdmilld vetoa
sauvalla sdddetddn nopeus 10 -15 kts suuremmaksi, kuin sakkausnopeus ja tehoa
lisddmaélld, sdddetddn vajoaminen noin 150 ft/min. Paras vajoamisnopeus kosketushetkelld
on noin 100 ft /min, mutta tdlloin meidin ldhestymismatka kasvaa huomatavan pitkdksi ja
laskuasennon sdilyttiminen on vaikeampi hallita.

Tamé laskuasento meiddn tulee sdilyttdd kosketukseen saakka. Kosketuksen jélkeen
suljetaan rauhallisesti kaasu ja annetaan koneen plaanata, kunnes se laskeutuu kellunta
rullaukseen. Joillakin kone ja kelluke yhdistelmilld on taipumus nyokétd eteenpéin, tdmén
estamiseksi tulee kosketuksen jélkeen kiristdd hieman vetoa.

Max vajoaminen kosketushetkelld ei saa ylittdd 200 ft/min.
Aina lahestyttédessé tyynen veden olosuhteita, puunlatvakorkeuden alapuolella, meilld kone
tulee olla laskuasennossa.

On tirkedtd muistaa, ettd ensin kone laskuasentoon ja vasta sen jilkeen tehon lisdys
vajoamisen sddtdmiseksi.

Loppuldhestyminen ja lasku tulisi mielellidn suorittaa rannan suuntaisesti pitden
rantaviiva ndkyvissé tai valita poiju tms. kosketuskohdaksi, joka helpottaa vedenpinnan
arvioimista ilmasta.

11.4 Lentoonlihto yhden kellukkeen menetelmalla.

Mikili vesilentokone on kuormattu tiyteen, voi tyynessd vedessd auttaa irtoamista
vedestd nostamalla siivekkeilld vesikone yhdelle kellukkeelle. Tdma tapahtuu siten, ettd
portaalla asetetaan tdysi sitvekepoikkeama, yleensd vasemmalle, pidetddn jalalla suunta, ja
kun kelluke irtoaa vedestd ja keskitetddn ohjaimet. Tdmén jélkeen vesikone irtoaa yleensd
nopeasti.

Joissakin vesilentokoneissa, kuten Maule, menetelmailla ei1 saavuteta etua.

Menetelmii ei saa koskaan kdyttad aallokossa, koska vesilentokoneen runkoon kohdistuu
tdlloin epdsymmetrisid voimia, jotka voi rikkoa koneen rakenteita.

11.5 Vaaratilanteet tyynessi vedessa.

Yritetdén ldhestymisessd ja laskussa arvioida korkeutta vesipinnasta. Tallin seurauksena
on, joko jadnti korkealle, loppuloivennuksessa, josta on seurauksena sakkaus veteen ja
varmat rakenteelliset vauriot tai ajetaan veteen ilman loppuvetoa, milloin voimakkaan
hidastumisen jélkeisend toimenpiteend, suoritetaan voimakas veto sauvasta, jolloin
vesikone nousee alinopeudella ilmaan ja sakkaa takaisin veteen.

11.6 Loiva kosketusasento

Useat vesikoneet pyrkivit kosketushetkelld nyokkdadmadn eteen, jolloin vesilinjan pituus
kasvaa nopeasti ja seurauksena on voimakas hidastuminen ja liikettd tehostaa vield
ohjaajan heilahtamisesta eteenpdin johtuva tyonnon lisddntyminen sekd néiden
yhteisvaikutuksesta johtuva, korkealla oleva koneen massamomentin hidastuvuus,
aiheuttaa voimakkaan nokka alas tilanteen.

Vakavana seurauksena voi olla hallitsematon suunnanmuutos tai vesilentokoneen
kaatuminen.

Korjaavana ohjaustoimenpiteend suoritetaan voimakas veto sauvasta, jolloin vesikone
nousee alinopeudella ilmaan ja sakaten takaisin veteen.
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Tami ilmid on kone ja kellukekohtainen ja i1lmid korostuu yleensd etupainoisella
kuormausella tai tyhjalld koeell

Ivalojoki kesékuu 2002
Tyyni vesi ja ohjaajan virhearvio nokan asennosta aiheutti hallinnan menetyksen.

11.7 Kaarrot vesialueen pailla.

Erittdin vaarallinen on tilanne tehtiessd kaartoja laskupaikan tarkastamiseksi tyynen
vesialueen péélld. Koska vesipinnasta ei voi nihdd muuta, kuin taivaan peilikuvan, eli
pilvet ja taivaansini.

Talloin kaartelussa, vesipinnan tarkkailu, johtaa asentotajun virheisiin ja nopeasti
tdydelliseen hallinnan menetykseen.

Néisté vaaratekijoista johtuen, &la koskaan suorita kaartelua rannattoman vesialueen péélla,
alaké koskaan laskeudu alle puunlatva korkeuden, muuten kuin laskuasennossa.

11.8 Liikaa vetoa lentoonlahdossa.

Tyypillinen virhe lentoonldhddssd tyynen veden olosuhteissa on ldhtokiidon
loppuvaiheessa irrotuksen tehostamiseksi aloittaa veto sauvasta alinopeudella, jolloin
kellukkeen kantaosa ottaa veteen ja vesipinnan pituuden kasvun johdosta
hydrodynaaminen vastus kasvaa niin suureksi, jottei tehoylijidmad riitd lisddntyneen
vastuksen kumoamiseksi ja tdlloin vesikone ei saavuta koskaan sitd nopeutta, miki
tarvittaisiin koneen irtoamiseksi vedesta.

11.9 Lentoonlahdon jalkeen vajoaminen veteen.

Milloin meilld on tyynen veden olosuhteet ja suoritamme lentoonldht6d suurehkolle
seldlle pdin, meiddn tulee huomioida, ettd irtoamisen jilkeen meilld ei ole kaytdssd
horisonttitasoa, johon koneen asentoa voitaisi verrata. Talloin lentoonl&ht6 tulee suorittaa
mittarimenetelmdlld ja erityisesti tulee varmistua irrotuksen jélkeisestd positiivisesta
nousukulmasta ja siivet vaakatasossa asennosta. [lman niitd menetelmid, meilld on todella
suuri riski koneen vajoamisesta takaisin veteen.
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11.10 Korkea lihestyminen

Normaali ldhestymisnopeus tyyneen veteen, esim. C185 on noin 65 kts/h, niin téllin 100
ft ylimaardisti korkeutta kynnykselld, siirtdd meidén kosketuskohtaa noin 2 km eteenpdin.

Talloin meiddn laskuun tarvittava vesialueen pituus kasvaa merkittavasti.

11.11 Koukkiminen

Edelld esitetyn tilanteen korjaamiseksi, on reunaesteiden ylityksen jélkeen halu tyontda
kone pintaan, vélttddksemme pitkdlaskumatka. Tdlloin todella isona riskind on loppuvedon
jaanti korkealle, tai ajo ilman loppuvetoa suoraan veteen.

11.12 Kaksoishorisontti

Kaksoishorisontti on ilmionid mielenkiintoinen ja vaarallinen. Vaarallisimmillaan se on

pienissd kapeissa jdrvissd, missd on korkeat reuna esteet. Talloin meille tullee
reunaesteiden, kuten puuston peilikuva tyyneen vesipintaan ranta-alueille ja tédlloin
ndyttdd, ettd vesipinta on reunaesteiden korkeutta vastaavan verran todellista vesipintaa
alempana. Sama ilmi0 esiintyy myds suurilla, saarettomilla vesialueilla, tehtdessa
ldhestymistd kohti rantaviivaa.

11.13 Mainingit ja niiden huomioiminen.

Mainingit ovat merkittdva riskitekija merialueilla tyynessd vedessd. Mainingin (aallon)
vili voi olla useita kymmenid metrejd ja sen korkeus jopa 80 cm. Néitd on mahdoton
huomata ilmasta muutoin kuin rantaviivasta ja sen kéytoksestd siind. Mikili lentoonldahto
tai laskupaikassa on maininkeja, on syytd etsid paikka, missd aallon koko on pienempi,
koska riski saada vesilentokoneen rakenteisiin pysyvid muodonmuutoksia on tilldin suuri.

12. POIKKEAVAT VESILENTOPAIKAT

12.1 Virtaavavesi ja toiminta siini.

Virtaavavesi ja sen vaikutus vesikone operointiin, on ollut monien keskustelujen aihe,
joten tarkastellaanpa. Lentoonldhddssd vesikone nousee portaalle ainoastaan kellukkeen ja
veden vilisen nopeuseron johdosta, joka on tdssd tarkastelussa 25 kts ja virtaava joki,
jonka virtausnopeus 5 kts ja olosuhteet ilmaan tuulta.

Vastavirtaan, portaalle noustessa meidin suhteellisen virtauksen nopeus = 25 kts — 5 kts
=20 kts

Myoétévirtaan, portaalle noustessa meidin suhteellisen virtauksen nopeus = 25 kts + 5 kts
=30 kts

Eli vesikone nousee vastavirtaan nopeammin portaalle.

Hydrodynaaminen vastus on suurimmillaan nopeudella 28 kts, jolloin se on noin
kolminkertainen verrattuna kelluntarullauksen arvoon, josta se pienenee aina 60 solmun
nopeuteen saakka. Irrotusnopeutemme 50 kts ja tilanne irrotushetkelld vesinopeuden
suhteen:

Vastavirtaan vesinopeus = 50 kts + 5 kts = 55 kts <> suhteellinen nopeus 50 kts
Myoétévirtaan vesinopeus = 50 kts — 5 kts = 45 kts< > suhteellinen nopeus 50 kts
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Niin voitaisiin olettaa, ettd vesikone nousee ilmaan myoétidvirtaan nopeammin, mutta
vesien virtausnopeudet ovat niin pienid, ettd ndilld tarkasteluilla ei ole kdytdnnon
merkitystd lentoonldhdossd ja laskussa vesilentotoiminnassa. Tuuli ja sen vaikutus on
moninkertainen verrattuna virtaavan veden vaikutukseen.

Muutoin tulee huomioida seuraavat tekijiat. Rantautuminen tulee tehdd aina vastavirtaan
ja kdan-nOksissd tulee ennakoida virtauksen aiheuttama siirtyminen, jottemme ajaudu
rantapuihin tai kivikoihin.

12.2 Toiminta kapeikoissa.

Tarked toimenpide toimittaessa kapeikoissa, kuten joet / salmet on tarkkailla
tuulensuuntaa ja sen kiyttdytymistd. Kuten muistamme, tuulella on taipumus kanavoitua,
jolloin tuulen nopeus on puulatvakorkeuden alapuolella suurempi, kuin ylhaalla.

Tatd 1lmiotd kutsumme Wind-shear ilmidksi, josta on koulutuksessa annettu varoituksia
lahinnd laskutilanteessa. Tulee kuitenkin huomata ilmidn olevan vaarallinen myds
lentoonlédhddssé, milloin meilld on korkeat reunaesteet tai tuuli on kanavoitunut kapeissa ja

syvissd lentopaikoissa.
Lentoonlédhddssé ja laskussa meidén tulee tarkkailla ainoastaan lasku tai l1dhtolinjaa, ei koskaan siivenkarkid.

12.2.1 Siahkolinjat

Sahkolinjat muodostavat yhden merkittivistd vaaratekijoistd vesilentotoiminnassa, koska
linja-lankoja on vaikea erottaa ja nédkyvissd niiden etdisyyden arviointi on mahdoton
lentokoneen ohjaamosta.

Suunnittele ldhestymisessd aina laskukierroskuvio tavalla, jolloin sinulla on aina
linjapylvés nédkyvissd ohjaajan puolella, johon etdisyyden ja korkeuden arviointi voidaan
suorittaa.
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Suorita lentoonldht tavalla, jolloin linjalankojen alla olet portaalla ja valmis
lentoonldhtodn ja alitettuasi langat suoritat irrotuksen ja nouset lankalinjojen yldpuolelle,
tarkkaillen linjapylvéitd, ei koskaan linjalankoja.

12.2.2 Matalavesi.

Matalavesi / pienivesimiérd aiheuttaa esim. kellukeprofiilissa, venturi - ilmidn, joka
tunnetaan ns. pohjaimuna ja tistd johtuen merkittdvana vastuksen kasvuna, joka on varsin
yleinen ilmi6 isoilla veneilld ja laivoilla matalissa vesissd. Tdlld voi olla vaikutusta
vesikone operoinnissa, mutta en ole huomannut ndissi vesissi ja niilld konetyypeilld milld
olen lentényt.

Maailmalla on tapahtunut esim. paikkana Texas, missd iso kaksimoottorinen Catalina
lentovene tuhoutui tdydellisesti ldpilaskussa tekokanavaan, veden syvyys paikalla oli noin
kolme metrid. Onnettomuuden aiheuttajaksi epdillddn pohjaimua.

12.3 Episuorat lentoonlihto ja lasku menetelmat.

12.3.1 Pieni lentopaikka

Yksi suositumpia kertomuksien aiheita kuukausikokouksen jdlkeisessd vapaassa
keskustelussa on se, kuinka pieneen paikkaan olen joutunut meneméién sekéd kuinka suur-
eella ylipainolla sieltd [&htemaan.

Ota omaksi motoksi ettd: "Minua ei vield kukaan ole aseella uhaten vaatinut viemééin
P:een - kokoiseen lampeen sekd lastaamaan sielld olosuhteisiin ndhden kohtuutonta
kuormaa. Ainakin kaikkiin, ndihin edelld kuvattuihin tilanteisiin olen mennyt omalla
paitokselld, omasta vapaasta tahdosta, kdyttden kokemuksen tuomaa arvostelukyky4a."

Vesikoneella lennettdessd meiddn ei tarvitse laskea tai arvioida laskumatkaa, mikéli
olemme tehneet ko. paikalle lentoonldhtomatka tarkastelun, koska kuten olemme oppineet,
hydrodynaamisesta vastuksesta johtuen, meiddn laskumatkamme on huomattavasti
lyhyempi kuin tarvittava lentoonldhtomatkamme. Joten tarkastelemme ainoastaan
tarvittavaa lentoonlédhtomatkaa.

Pieni lentopaikka = Kaéytettdvissd olevan vesimatkan suhde tarvittavaan
lentoonldhtomatkaan = <1>.

Missd tarvittava lentoonldhtomatka on olevissa olosuhteissa oleva suorituskyky
estevaratarkasteluineen.

Liian pieni lentopaikka = Em. suhdeluku on <1

Kun olemme tilanteessa, milloin joudumme tarkastelemaan lentopaikan kokoa saavu-
tusarvojen ja olosuhteiden suhteen, otamme esiin kartan ja mittaamme sekd médrittelemme
kiytettivissi olevan vesialueen pituuden, huomioiden karit, reunaesteet jne.

Tadmin jdlkeen laskemme tarvittavan lentoonldhtomatkan ndisséd olosuhteissa ja mikéli
kaytettdvissd oleva vesimatka ei riitd tarvittavaan lentoonldhtomatka, eli suhdeluku on
pienempi kuin yksi, niin sinne ei menni.
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Arvosta Paéllikk64, joka arvioi omaa osaamistaan ja asettaa itselle tietyt rajat, joita ei ylitetd,
tai aliteta, esim. edelld laskettu suhdeluku tulee olla suurempi kuin 1.5.

Mikéli laskelmamme ja arviomme antavat edellytykset lennon aloittamiseen ja
jatkamiseen, niin madrdkohteessa suoritamme lentopaikan tarkastuksen ja vertamme
tuloksia karttatarkasteluihin ja olosuhteisiin ja mikéli ne edelleen ovat yhdensuuntaiset,
voimme suorittaa turvallisen laskun ja lentoonldhdon.

Laskussa milloin tarvitaan kosketuksen jilkeen parasta hidastuvuutta, esim. pieneen
paikkaan, saavutetaan tdmé laskukiidossa ottamalla kosketuksen jélkeen laipat sisdédn ja
tyontdmalld kevyesti sauvasta, aina keulaimuun saakka, jolloin kellukkeen vesilinjanpituus
> hydrodynaaminen vastus kasvaa merkittavésti.

Laippoja ei saa koskaan ottaa sisdén tyynessé vedessd, eiké korkeassa aallokossa.

Pieni- tai liian pieni lentopaikka, lisddvét ohjaajan tydkuormaa siind méidrin merkittavésti,
ettd mahdollisten virhearvioiden ja - pditosten sekd ohjausvirheiden vuoksi, riskitekijoiden
summa kasvaa tavalla, joka voi johtaa vakavaan vaurioon tai onnettomuuteen.

12.4 Korkeat reunaesteet.

Korkeat reunaesteet aiheuttavat meille ongelmia, varsinkin pienilld lentopaikoilla, koska
kaytossd oleva vesimatka on tdlloin rajallinen, suhteessa liukukulmaan ja nousukykyyn,
Liséksi tyynen veden olosuhteissa tilanne on varsin vaarallinen, kaksoishorisontin vuoksi.

Aina ldhestyttdessd korkeiden reunaesteiden yli, meidén tulee varautua siihen, ettd
kosketuskohta on huomattavan kaukana. Esim. jos meilld on 200 ft korkeat reunaesteet ja
keskimddrdinen vajoamaa on noin 200 ft /min, niin kosketuskohtamme on 2 km pédssa
rannasta.

Tilannetta voimme parantaa jyrkentdmalld liukukulmaa reunaesteiden pailtd, jolloin
joudumme tyontdmédn nokan varsin alas, jolloin on riskind nopeuden kasvamisen myota
koneen nouseminen hyllylle loppuloivennuksessa, tai vajoaminen ldpi, jolloin
kosketuksesta tulee kova.

Tété ns. syoksyttémisté ei saa suorittaa koskaan tyyneen veteen.

Suoritusarvotaulukoissa, lentoonldhddssé, reunaesteiden korkeus on ilmoitettu yleensa 50
ft esteiden mukaan. Kuitenkin vesikone on vield huonompi nousukyvyltiddn, joten
tarvittava lentoonldhtomatka ja menetelmd, esim. 200 ft esteiden yli on tarkasteltava
erityistd huolellisuutta kéyttaen.

Lentoonldhtd tulee erityisesti suorittaa oikeilla menetelmilld ja irrotuksen jélkeen tulee
lentonopeus kiihdyttdd pintavaikutuksessa vahintddn jyrkimmin nousukulman antamaan
nopeuteen. Mikéli nousua yritetdin pienemmaélld nopeudella on vastuksen kasvun johdosta
nousukykymme olematon. Esim. C185 vaatii vdhintddn 65 knts nopeuden, ennen kuin
koneella saavutetaan nousukykya.

12.5 Kirkasvesi ja sen syvyyden arviointi.

Kirkasvesi on ongelmallinen vesilentdjille, koska veden syvyyden arviointi on
mahdotonta. Ainut varma keino on mennd paikalle ja kdydd mittaamassa veden syvyys.
Naissd vesissd on lisdksi tyynen veden olosuhteissa riski arvioida vesipinnankorkeus
pohjan korkeuteen.

Jarvien ranta-alueilta on hyva seurata, kuinka syvélle voimme erottaa pohjan. Esim.

Inarin jdrvessd, tdmé syvyys on noin kolme metrid, mikd on valon ldpdisykyky vedessd
kyseisissd olosuhteissa ja tdlldin ns. tumman veden alue on turvallista litkenndinti aluetta.
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Lisédksi riskind rantautuessa on astuminen kellukkeelta saapassyvyiseen veteen, vaikka
paikalla on vettd useita metrejd. Asiasta on hyvéd varoittaa matkustajia, koska on ndhty
useiden matkustajien hatun kelluvan pinnalla em. olosuhteissa.

12.6 Tummavesi ja sen syvyyden arviointi.

Meilld néitd tummia vesialueita on mm. tekoaltaat, joiden veden suuren
humuspitoisuuden vuoksi valon ldpdisykyky vedessd on ainoastaan muutamia kymmenia
senttejd. Tdlloin emme voi erottaa vedenalaisia esteitd kunnolla ja riski kellukkeiden
vaurioitumiseen on suuri rullatessa ja rantautumisessa. Samat olosuhteet ja riskitekijét ovat
savipitoisten peltoalueiden jérvissi ja joissa.

13. HATATILANNE TOIMENPITEET

Koska vesilentokoneella toimitaan yleisesti vaikeakulkuisella alueella, missd
pelastustoimet saattavat alueen erityisolosuhteista johtuen viedd aikaa, tulee lennon
valmisteluun, lennon-suoritukseen, lennonvarmistukseen sekd Ilma-aluksen, miehiston ja
matkustajien varustukseen kiinnittid erityistd huomiota.

Mikéli Ilma-alus ei ole palannut lentotehtdvéstdin méaiardaikaan mennessd ja ohjaaja ei
ole ilmoittanut muutosta arvioituun saapumisaikaan, tulee etsintd ja pelastuspalvelu
kdynnistdd 30 min kuluttua saapumisajan tdyttymisesta.

13.1 Pakkolasku

Pakkolasku vesikoneella maalle on varsin turvallinen toimenpide, useimmiten
turvallisempi kuin pydrdkone vastaavassa tilanteessa. Kellukkeet ovat rakenteeltaan
kennomaiset, jotka mahdollisessa torméystilanteessa vaimentavat iskuja ja ndin myds
ohjaamoon ja matkustajiin kohdistuvia hidastuvuuksia.

Lentoreitti ja - korkeus tulisi suunnitteella siten, ettd mikdli lennonaikana voimalaite tai
muu ilma-aluksen jérjestelmd rikkoutuu tavalla joka vaatii vélitontd pakkolaskua, tai
seurauksena on nopea hallinnan menetys, tulee olla mahdollista tehdd turvallinen
pakkolasku. Kuitenkin usein vesilento-koneella lentokorkeus on noin 500 ft, tai vdhem-
min maan- tai vedenpinnasta, tulee pakkolasku tehdddn aina etusektoriin, tuulilasista
nékyvdlle alueelle.

Mikéli viliton pakkolasku on tarpeen, tulee toimia seuraavia ohjeita soveltaen.
Toimenpiteissd on huomioitava rajallinen ajankdyttd, koska 500 ft korkeudesta aikaa
laskuun on noin 25 sekuntia.

- Aseta valittomasti koneen nokka horisontinalapuolelle, parasta liukusuhdetta
vastaavaan asentoon.

- Valitse pakkolasku alue ja sailyta nopeus.

- Aseta Pa-pumppu ON / high

- Kaanna Pa-siilio toiselle / taydemmalle sailiolle.

- Aseta kaasuvipu pyorimisnopeutta vastaavaan asentoon
- Magneettojen kokeilu.

Selkeii paitos pakkolaskusta ja pakkolaskualueesta!

- Sailyta pakkolaskualue nakyvissa ja sailyta koneen hallinta.
- limoitus pakkolaskusta ja sijainnista radiolla sokeasti mahd. aikaisin ja korkealla
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Keskity pakkolaskun tekoon.

liImoitus pakkolaskusta matkustajille ja toimenpiteet.

Kirista istuinvyot, kayta AINA olkavaita.

Magneetot OFF

PA-hana  OFF

Paavirta OFF- aivan vasta loppuvaiheessa.

OHJAA LOPPUUN SAAKKA, SUURIMPIA ESTEITA VAISTELLEN !!!
Kosketus minimi nopeudella.

PELASTUSTOIMINTA JA TEHTAVAT.
Evakuointi vilittomisti liikkkeen pysahdyttyi:

Ensiapu

Avaa ovi / ovet tai ikkuna / ikkunat.

Aukaise turvavyot, myds matkustajien.

Poistu koneesta.

Avusta matkustajat ulos koneesta turvalliselle etaisyydelle.
Paavirta OFF / tai irrota paavirtajohto akusta.

Sammuta mahdollinen palo tilanteen mukaan.

Huolehdi tarvittavasta ensiavusta tilanteen ja koulutuksen mukaisesti.
Huolehdi matkustajien [Bmmdntarpeesta mahdollisuuksien mukaan.
Huolehdi oman itsesi toiminta mahdollisuuksien sailymisesta.

Kayta koneen ja / tai matkustajien hatavarusteita harkiten ja tehokkaasti.

Hatitilanne toimenpiteet:
HATA- TAI VAARATILANTEESSA ILMOITA

Nimesi, ilma-aluksen tunnus ja yhteystiedot
Tapahtumapaikka mahdollisimman tarkasti

Mita on tapahtunut

Onko loukkaantuneita tai ihmishenkia vaarassa
Mita apua tarvitaan

ALA KATKAISE YHTEYTTA ennen kuin saat luvan

YLEISIMMAT HATAMERKIT

Radiopuhelimella annettu viesti "MAYDAY"
Punainen laskuvarjoraketti
SOS (...---...)valo-tai &animerkkina
Punainen kasisoihtu
Sivulle ojennettujen kasivarsien verkkainen ja jatkuva nostaminen ja
laskeminen
Keskeytymaton danimerkki esimerkiksi sumutorvella
TUNNE VASTUUSI, KAYTA HATAMERKKEJA VAIN HATATILANTEESSA

13.2 Laskut ilman moottoritehoa.

Vesilentokoneen huonoista liito-ominaisuuksista johtuen, joka on ainoastaan noin 1:8,
tulee koulutuksessa huomioida my6s maalinlaskut. Maaliin laskut eroavat maakoneisiin
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ndhden suurempana vajoamisena liussa, jonka vuoksi tirkedtd sdilyttdd liitonopeus parasta
liitosuhteen nopeutta vastaavana tai suurempana, jotta nopeus riittdé loppuloivennukseen.

13.3 Moottorin sammuminen polttoaineen puutteeseen.

Vesilentokoneella liikuttaessa moottorin pysdhtyminen johtuu yleensd polttoaineen
puutteesta, JOKA EI OLE YLLATYS. Tim4 tilanne yleensi johtuu viiristi polttoaineen
valintaventtiilin asennosta ja joka ilmenee ensin moottorin tyontd-voiman pienenemisend
tai rykimisend, jonka voi varmistaa polttoaineen virtausmittarista paineen pienenemiseni
tai heilumisena.

Vilittomaét toimenpiteet tdlloin on:
1. Polttoaineen emergency — pumppu paalle.
2. Polttoaineen valintaventtiili tdydemmalle sailidlle.

Mikali moottorin pysdhtyminen johtui PA:n puutteesta, moottori kiynnistyy vélittomasti,
mikali tehovivun asento vastaa pyodrimisnopeutta. Jos tehovivun oikeasta asennosta ei ole
varmuutta tulee se tyontdd asentoon tdysin auki, ja ldhted vetimain tehovipua rauhallisesti
taakse, kiinni asentoon ja milloin tehovivun asento vastaa pyorimisnopeutta, moottori
kaynnistyy vilittomaisti, edellyttden, ettd meilldi on polttoainetta ja moottori ei ole
vioittunut.

13.4 Vesikoneen kaatuminen ja toiminta siina.

Vesikoneen kaatuessa on huomattava,
ettdi kone jdd kellumaan kolipuoli
ylospdin, ainoastaan kellukkeiden pohjat
pinnalla. T&lloin ohjaaja ja matkustajat
ovat veden alla, yldsalaisin koneessa ja
koneesta poistuminen on todella vaikeaa
kokeneellekin ohjaajalle.

Tietenkin jos veden pohja on ldhelld
kone voi jddda vinoon.

Amerikkalaisen tutkimuksen mukaan vesikone
onnettomuuksissa hukkuneista yli 80 % istui
paikallaan turvavyot kiinnitettyind. Tdmédn vuoksi,
on erittdin tarkeédtd opetella aukaisemaan turvavyot
ja ovet sekd, miettid toimenpiteitd mahdollisessa
onnettomuus tilanteessa.

Ohjaajan on miellettdvd, ettd em: tilanteessa : : 3
ohjaaja on SE henkild, joka sukeltaa, aukaisee = ' :
matkustajien turvavyot ja auttaa heitd poistumaan koneesta vedenpinnalle, sekd huolehtii
pelastusliivien ~ kdytostd ja  tekee  péddtokset toimenpiteistd  onnettomuuden
pelastustoiminnasta.

Pelastustehtdavii helpottaa koneen siipi, jonka péélld voi seistd pelastusoperaation aikana.

Matkustajat pelastetaan kellukkeiden péélle, jossa puetaan pelastusliivit ylle ja tiytetdén.

Mikali kellukkeet ovet ehjdt, vesikone kelluu tdssd asennossa useita tunteja.

Kaatuneen vesikoneen pelastustydssd tulee kayttdd asiantuntijoita, lisdvaurioiden
estdmiseksi.
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13.5 Hypotermia

On merkittdvdd uhka onnettomuuksissa, milloin olemme kastuneet ja ilman tai veden
lampdtila on alle + 22 C.

Esimerkiksi veden 1dmpdtilan ollessa alle + 10 C ja tuuli on tyynté, tilldin elintoiminto-
jen pédttymiseen aikaa on keskimddrin vihemman kuin kaksi tuntia. Tdrkein tekijd kuiten-
kin on tdlléin ohjaajan ja matkustajien toimintakyvyn sdilyttiminen, joka on vihemmain
kuin yksi tunti em. olosuhteissa. Mikali, meilld tilloin vallitsevat tuuliset olosuhteet em.
ajat lyhenevit merkittavasti.

Talloin  aika, milloin meiddin toimintakyky on kéytettdvissd pelastus ja
avunantotoimintaan on ainoastaan muutamia kymmenid minuutteja.

Hypotermian ollessa loppuvaiheessa (eli viikatemies nékyvissd), potilaan valtaa
hyvinolontunne! Se on varma merkki, ettd aikaa on tosi vihén jéljella.

Hypotermia potilaalle ei saa antaa alkoholia, eikd savukkeita. Paras tapa on riisua mérit
vaateet pois ja peitelld lampdisesti ja antaa juotavaksi, limminté sokeripitoista juotavaa.

13.6 Kellukkeen vaurioituminen

Mikéli vesilentokoneen kelluke vaurioituu esim: kosketuksessa kiveen, tulee pyrkid

mahdollisemman nopeasti rantaan tai matalaan veteen. Kahden kelluke osaston
tdyttyminen estdd koneen ohjattavuuden, koneen jdddessd pyOrimddn ympyrdd
kelluntarullauksessa. Téll6in myos koneen saaminen portaalle on mahdotonta.

Mikali kosketus kiveen tapahtuu portaalla, tulee jatkaa rullausta portaalla rantaan tai
matalaan veteen. Télldin ei saa nousta ilmaan, koska, jos kellukkeen pohja on repeytynyt,
on erittdin todenndkdistd, ettd vesikone menee laskussa ympari.

Mikili kone alkaa kallistua, tulee vélittomasti aukaista ovet ja turvavyot sekd ottaa
pelastusliivit esille ja pyrkid kohti ldhintd rantaa, matalaa vesialuetta tai mahdollisia
veneitd kohti. Mikéli kone alkaa kaatua, sammuta moottori sekd poistu tarvittaessa
koneesta kellukkeille, missd puetaan pelastusliivit ylle ja tdytetdan.

13.7 Polttoainevuoto ohjaamossa ja toiminta.

Mikéli meilld lennon aikana havaitaan selked polttoaine vuoto ohjaamoon, meidén tulee
toimia rauhallisesti ja harkiten. Ensimméisend toimenpiteeni meidén tulee aukaista
ohjaamon tuuletukset ja mahdollisesti ikkuna, jotta hoyrystynyt polttoaine laimentuisi ja
toimintakykymme sdilyisi.

On erittdin tirkedd, ettd emme koske mihinkddn sdhkolaitteen katkaisijaan, radion
tangentiin, sdhkoiseen laippakytkimeen, koska pienikin kipindinti voi télloin sytyttda
hdyrystyneen polttoaineen kohtalokkain seurauksin. On myoskin varottava ohjaajien ja
matkustajien litkehdintéd, koska staattinen kipindinti voi aiheuttaa em. tilanteen.

Talloin meiddn tulee pyrkid mahdollisimman nopeasti turvalliseen laskupaikkaan jaa
suorittaa lasku.

13.8 Pelastusliivit ja niiden kaytto.

Vesilentokoneessa tulee olla henkilémadrdn mukainen méérd pelastusliivejd ja ne tulee
olla sijoitettuna siten, jotta tarvittaessa ne saadaan helposti mukaan poistuttaessa koneesta,
esim. selkdnojan taskussa tai penkkien alla. Pelastusliivien sijainti ja kdyttd tulee olla es-
itettynd erillisessé turvaohjeessa. Pelastusliivejd ei saa koskaan pukea ylle sisdlld koneessa,
eikd missddn tapauksessa tdyttdd koneen sisdpuolella, Pelastusliivit on oltava ilmailuliivit.
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Veneliivit, joko tavalliset korkkiliivit tai automaattiset paukkuliivit, kelluttavat heti, jolloin
kaatuneesta koneesta poistuminen on mahdoton tehtéva.

Mikéli kdytetddn ilmailutarkoitukseen hyvéaksyttyjd liivejd, jotka on pakattu sinetdityyn
muovi pussiin, tulee huomioida, ettei pussia ei saa aukaista, muutoin kuin tarvittaessa,
koska aukaisun jélkeen liivit joutuvat tarkastukseen. Téllaisten liivien tarkastusjakso on 12
kk, joka on merkitty jokaiseen liivipussiin.

13.9 Laukkaaminen

Vesikoneen laukkaamista eli dynaamista epdstabiliteettia esiintyy rullatessa, joko
portaalle noustessa tai rullatessa portaalla. Tadlloin koneella on rytminen nokka ylos - alas
liike.

Tdmd ilmid johtuu kahdesta eri syystd: Meilld on liitkaa vetoa, jolloin meilld
korkeusperdsimen aerodynaamisten voimien painopiste on vesilinjan takapuolella. Tallin
tilanne korjataan 16ysddmélld hieman vetoa, jolloin aerodynaamiset voimat siirtyvét
tasapainoon vesilinjan tasolle.

Milloin meilld taas aerodynaamisten voimien painopiste on vesilinjan etupuolella, eli
meilld on liian vihén vetoa, laukkaaminen voimistuu nopeasti, koska meidin kellukkeiden
etuosan vesilinjan pituus vaihtelee laukkaamisen vuoksi. Télldin nokka alhaalla meilld on
pitkévesilinja ja voimakas hidastuminen, tilannetta vield pahentaa hidastuvuuden
aitheuttama ohjaajan edestakainen litke ohjaamossa, sekd korkealla oleva massakeskion
sijainnista aiheutuva liikkeen jatkuvuus.

Tilanne korjataan lisddmalld vetoa aina kantajarrutukseen saakka, ja 10ysddmalld hieman
tdstd asemasta, ja hakemalla niin oikean tasapainoaseman.

Edelld mainituista syistd, laukkaamisella pyrkii olemaan nopeasti voimistuva liikerata,
joka korjaamattomana tai védrien ohjaustoimenpiteiden johdosta, aiheuttaa koneen kaa-
tumiseen, jonka vuoksi jos tilanne ei ole hallinnassa kahden syklin jilkeen, niin toimenpit-
eet tdlloin > Teho pois — Sauva taakse ja sdilytetdén jalalla suunta.

Sivuhuomautuksena, vesirunkoisilla vesikoneilla laukkaaminen on suurempi ongelma
kuin kellukekoneilla.

loppu
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