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Euroopan unionin yhteisen ilmailuviranomaisen EASA:n paatoksen 2/2003 mukaisesti suunnitteluvaltion lentokelpoisuusmasréyksen
noudattaminen on iima-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksenad. Maadridyksen mukaisen toimenpiteen saa tehda ja kuitata,
jollei limailuhallinto ma&raa toisin, se jolla ilmailum&arayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10,
JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehd3 kyseisen iima-aluksen tai -vdlineen méaraaikaishuoitoja.

Euroopan lentoturvallisuusviraston lentokelpoisuusmaéirdays EASA -2006-0092
Hartzell Propeller Inc. Potkurin navan tarkastus.

Koskee:
1. Témin tiedotteen liitteessd lueteltuihin lentokoneisiin asennettuja Hartzell OHC-(2Y()-()-potkureita ja

2. niitd ennen joulukuuta 1991 valmistettuja Hartzell QHC-()2Y()-()-potkureita, joiden navan ja potkurin sarjanumeron
jéljessd ei ole ”A”- tai ”B”-kirjainta ja jotka on asennettu Lycoming ()-360-sarjan moottoreihin.

Lentokelpoisuusmiiriys ei koske Hartzell Service Bulletinin SB-HC-SB-61-269 taulukossa 1 lueteltuihin
lentokoneisiin asennettuja potkureita. Niitd koskee suomalainen lentokelpoisuusmiiriiys M2918/01 (FAA AD2001-23-
08).

Lentokelpoisuusmaarayksen vaatimat toimenpiteet:

A. Tee potkurin navalle Hartzell Service Bulletinin SB-HC-SB-61-269 (SB) mukainen py&rrevirtatarkastus 50
lentotunnin kuluessa laskettuna 8.5.2006:sta.

B. Toista SB:n mukainen py0rrevirtatarkastus korkeintaan 100 (+10) lentotunnin vilein.

C. Sen jilkeen, kun potkurin napa on vaihdettu sellaiseen, jonka sarjanumeron peréssd on "A”- tai ”B”-kirjain, ei
kohdan B tarkastusta endd tarvitse toistaa.
Navoilla, joissa on ”B”-kirjain, saattaa olla eri osanumero, jolloin ”B”-kirjain on potkurin sarjanumeron perissi.
Osanumeroista on tietoa SB:n luvussa 2 (Material Information).

D. Sellaista timin tiedotuksen liitteessd luetellusta lentokoneesta irrotettua napaa, jossa ei ole ”A”- tai "B”-kirjainta, ei
saa asentaa sellaiseen lentokoneeseen, jossa SB:n mukaista tarkastusta ei vaadita. Napa, joka on irrotettu timén
tiedotuksen liitteessd luetellusta lentokoneesta, on joko asennettava toiseen liitteessd lueteltuun koneeseen tai
romutettava. Katso Hartzell Standard Practices Manual 202A (61-01-02) kohta Part Retirement Procedures.

Tehty toimenpide sekd EASA-lentokelpoisuusméairdyksen numero on merkittévd ilma-aluksen teknilliseen péivikirjaan.

Jos ilma-aluksen omistaja, haltija tai kaytt4jd haluaa korvata lentokelpoisuusméiriyksen vaatimat toimenpiteet muilla
vastaavan turvallisuustason antavilla toimenpiteills, voi hin jattis perustellun hakemuksen EASA:lle osoitteessa
European Aviation Safety Agency, Postfach 10 12 53, D-50452 KOLN, Saksa.
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