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FINLAND
PL 50, 01531 VANTAA, FINLAND, Tel. +358 (0)9 82 771, Fax 358 (0)9 82 772499 www fltsafety.fcaa.fi

Lentokelpoisuusmédariyksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksend. Madrdyksen mukaisen toimenpiteen saa tehda ja kuitata, ellei méaréyksess4 toisin
mainita,se jolla iimailumadrayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10, JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehdd kyseisen ilma-aluksen tai -
valineen madraaikaishuoltoja. Tehty toimenpide on merkittéva iima-aluksen teknilliseen paivékirjaan tai purjelentokoneen matkapdivakirjaan. Lentokelpoisuusmaarays on annettu ilmailulain
(281/95) 17§:n perusteella.

REVO. Vakaimien kiinnityskorvakkeiden tarkastus.
Koskee: Kaikkia lentokoneita Colonial C-2, Lake LA-4, Lake LA-4A, Lake LA-4P ja Lake LA-4-200.
Viite: FAA AD98-10-12 ja kokemukset Suomessa.

Voimaantulo: 18.10.2004

Voimassaoloaika: Timi miiridys on voimassa toistaiseksi.

Toimenpiteet: Tee seuraavat toimenpiteet viiden lentotunnin kuluessa.

A. Mittaa korkeusvakaimen takasalon ja kiinnityskorvakkeen viilinen rako REVO Service Bulletinin B-78
PROCEDURES-kohdan ohjeiden mukaisesti.

1. Jos rako on alle 4,0 mm (5/32 in),niin irrota korvake ennen seuraavaa lentoa ja tarkasta se silmidméaériisesti tai
viritunkeumamenetelméilld REVO Service Bulletinin B-78 INSPECTION AND REPAIR-kohdan ohjeiden

mukaisesti. ~
Jos havaitset korvakkeessa murtumia tai sy0pymii, niin vaihda se ennen seuraavaa lentoa uuteen REVO Service
Bulletinin B-78 INSPECTION AND REPAIR-kohdan ohjeiden mukaisesti.

2. Jos rako on 4 ,0 mm (5/32 in) tai suurempi, niin irrota korkeusvakain ennen seuraavaa lentoa ja tarkasta
kiinnityskorvake sitd vakaimen takasalosta irrottamatta silmémaéraisesti tai viritunkeumamenetelmalla.
Jos havaitset korvakkeessa murtumia tai syopymid, niin vaihda se ennen seuraavaa lentoa uuteen REVO Service
Bulletinin B-78 INSPECTION AND REPAIR-kohdan ohjeiden mukaisesti.

B. Mittaa korkeusvakaimen pintalevyn ja kiinnityskorvakkeen vélinen rako REVO Service Bulletinin B-78
PROCEDURES-kohdan ohjeiden mukaisesti.

1. Jos rako on alle 1,6 mm (1/16 in) mutta kohdassa A mitattu rako on yli 4,0 mm (5/32 in), niin leikkaa pintalevyi
ennen seuraavaa lentoa REVO Service Bulletinin B-78 PROCEDURES-kohdan chjeiden mukaisesti niin, etti
rako kasvaa vihintddn 1,6 mm:n mittaiseksi.

C. Ilmoita timéin midrdyksen mukaisten tarkastusten tulokset Lentoturvallisuushallinnon teknilliselle toimistolle
kolmen vuorokauden kuluessa tarkastuksesta kiyttden vikailmoituslomaketta ILL3323.

Témin madrdyksen mukaiset toimenpiteet saa tehdd vain hyviksytty huolto-organisaatio lupaehtojensa mukaisesti.

Tami médrdys korvaa lentokelpoisuusméadrdyksen M2555/98.
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Lake LA-4 200-koneiden omistajille ja kayttdjille

Onnettomuustutkintakeskuksen ilmoitus 7.10.2004

11392/M4

LENTOKELPOISUUSMAARAYS M3089/04

Onnettomuustutkintakeskus on ldhettanyt Lentoturvallisuushallinnolle ilmoi-
tuksen Kolarin Akidslompolossa 19.9.2004 Lake LA-4 200-lentokoneelle ta-
pahtuneen lento-onnettomuuden tutkinnasta. Tutkintalautakunta on havain-
nut lentokoneen vasemman korkeusvakaimen takakiinnityksen (osa numero
2-2200-21) ylemman kiinnityskorvakkeen murtuneen mahdollisesti osittain
tai kokonaan jo ennen koneen veteen sydksyi. Kyseisen korvakkeen kunto
on mddrdtty tarkastettavaksi kertaluonteisesti 25 lentotunnin kuluessa
17.6.1998 annetulla lentokelpoisuusmairayksella M 2555/98 Revo Inc. Ser-
vice Bulletinin B-78 ohjeiden mukaisesti.

Tutkinnassa tehtyjen havaintojen johdosta Lentoturvallisuushallinto on har-
kinnut oikeaksi julkaista uuden lentokelpoisuusmaarayksen M3089/04, jon-
ka mukaisesti korkeusvakaimen takakiinnityskorvakkeiden kunto on tarkas-
tettava viiden lentotunnin kuluessa ja tulokset ilmoitettava kolmen vuoro-
kauden kuluessa tarkastuksesta Lentoturvallisuushallinnon teknilliselle toi-
mistolle.

Lentoturvallisuushallinto ldhettdd kopiot kyseisistd asiakirjoista tiedoksenne
ja toimenpiteitd varten.

Mahdollisista jatkotoimenpiteistd pditetaan tarkastushavaintojen ja tutkinnan
tulosten perusteella myshemmin.,

%

Apulaisjohtaja Esa Ailio

Liitteet: M3089/04
Revo Inc. Service Bulletin B-78

Tiedoksi: Juhani Kdhonen, Vanhakylidntie 67, 09120 KARJALOHJA
Onnettomuustutkintakeskus, Sorndisten rantatie 33 C, 00580 HELSINKI
ILL-LP, -LLP, -LKA, -LTH, -LTL (ei liitteitd)

- Postiosoite-Postal address Puhelin-Phone Telefax . Telex 121247 avia fi

Nat. (09) 82 771 (09) 8277 2499 AFTN EFHKYAYX

01531 Vantaa, Finland ; Int. +358982 771 | + 35898277 2499
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REVO, INC.
SERVICE BULLETIN B-78

April 3, 1998 | , /;4/ ,.,/ //M@%
DATE ISSUED NGK\E% RING ‘APPROVAL
SUBJECT: Horizeptal Tail Atlachment Fitlinos

Airplanes Affected: Al Colonial €-2, Lake LA-4 & LA-4-200 Mode!é

Compliance: Within next 5 hours of flight time

Daogerinticn: A TCCSht incideni inyuiving fatiure of the attachment Nitting ol the lefi-

hand horizoniai stabiiizer to the vertical fin has shown that a cause
for initiation of a crack in the fitting can cxist. The area in questions
is shown below.
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PROCEDURE:

The fitting in the area of its attachment fo the horizontal stabilizer rear beam may be
initially inspected by raising the elevator and ¢ termining ihe distance berween the fitting and the
flanges of the Leam doubler anglea, and any cc. "act of the fitting with the skin. {Sce below). Both
left and right stabilizer halves, top and bottom. nust be checked.
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The shank of a 5/32 drill bit may be used to check the gap.
1. If the gap is at least 5/32", and the stabilizer skin is not centacting the fitting,

no further action is necessary.

2. If the gap is at least 3/32"", but the skin has less than /16" ¢clearance, simply trim
oif the skin edge to provide at least 1/16" clearaace.
3. If the gap is less than 5/32", atany fitting, it will be necessary to remove the fitting

in order to properly inspect it.  This entails removzl of the horizoetal tail half from
the airplane. (A guide to this procedure is in the appendix to this Bulletin.)
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INSPECTION and REPAIR:

With the fitting removed, inspect its forward face for evidence of actual contact with the
stabilizer beam or any adjacent structure. I contact has been present, the fitting will show sigas

- of fretting or possibly the start of a crack ..Removal of paint (by light sanding) will be necessary

for this inspection. Inspect the area with a magnifying glass. Dye checking, per MIL-I-6866B or
equivalent, is also recommended. 1f cracks, fretting, 6r corrosion are present, the fitting must be
replaced with a new 2-2200-21 fitting.

Before installing any new fitting, trim the end of the stabilizer beam doubler flange and
bend radius area to provide positive clearance for the fitting. Also, use brush Alodine and primer
on all areas where metal has been removed befcre re-assembly and re-installation of the horizontal
tail. Check trese before riveting tne fitting in piace.

Whea installing a new fitting, center the fitting midway between the upper and lower beam
and doubler Nanges, wibh Live 3/8" Doig noie 13716 (+- 17{4") iuboudrd of the beam end.
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APPENDIX

Removal of horizontal tail halves:

v

h

je e

Discennect the pushrod from the ¢levator horn insice the vertical tail.
Ailow the pushrod to lower out of the way.

Disconnect the trim surface torque tubes near the inboard end of the horizontal tzil.
Unboit the elevator from the eievator horn welded assembly.
Remove the elevator from the stabilizer by puiling the hinge pin.

With the horizontal taii supported, remove the AN4 bol* from the forward heam
attach point, and remove the two ANG6 bolts from the rear beam attach fitting.

Remove the fitting from the stabilizer by carefully drilling out the AN370ADG rivets.
(Provide adequate support to the forward side of the aft beam when driving out the
old rivet shanks.)

Repeat the procedures 2 through 6 for the other stabilizer half if necessary.

After installing a new or corrected fitting onto the stabilizer recar beam. reverse the
above procedure for reinstallation of the horizontal tail. (Exisiting bolts and hiages
may be re-used.)

Install all seals and access covers. (Exisiting parts may be re-used.)

Check travels and operation of elevator, trim surfaces, and rudder.

Eievator: up 26 deg. +-1 deg. “down 23 deg. +1 deg.
Trim Surfaces: up 36 deg. +2 dep. -1 deg. down 24 deg. +1 deg. -1 dey,.
Rudder: left 25 deg. +-1 deg. right 25 deg. +-1 deg.



