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Lentokelpoisuusmaarayksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksena. Maarayksen mukaisen toimenpiteen saa tehdé ja kuitata, ellei maarayksessa toisin
mainita,se jolla iimailumaarayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10, JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehda kyseisen ilma-aluksen tai -
valineen maaraaikaishuoltoja. Tehty toimenpide on merkittava iima-aluksen teknilliseen paivakirjaan tai purjelentokoneen matkapaivakirjaan. Lentokelpoisuusmaarays on annettu ilmailulain
(281/95) 178:n perusteella.

Textron Lycoming. Kampiakselin tarkastus.

Koskee: Kaikkia kiintopotkurilla varustettuja 320- ja 360-sarjan Textron Lycoming-mantamoottoreita
lukuunottamatta moottoreita HO-360-(), HIO-360-(), LHIO-360-(), VO-360-(), 1VO-360-(), O-320-B2C, 0-360-J2A,
AEIO-360-B4A, O-360-A4A, -A4G, -A4), -A4dK, -A4M ja -C4F.

Viite: FAA AD 98-02-08.
Voimaantulo: 1.5.1998

Voimassaoloaika: Tama méaarays on voimassa toistaiseksi.
Toimenpiteet:

A. Jos moottori on toimitettu val mistajatehtaalta uutena 31.12.1984 tai aikaisemmin eika sité ole koskaan peruskorjattu,
tai jos moottori on milloin tahansa peruskorjattu tai rakennettu uudestaan ja sen k&yntiaika peruskorjauksesta tai
uudelleenrakentamisesta on 1000 tuntiatai enemman , niin tarkasta 100 lentotunnin kuluessa taman maarayksen
voimaanastumisestatai 15.9.1998 mennessd, kumpi tulee ensin, onko kampiakselin potkurilaipan ulkokehélle
leimattu " PID”. Jos merkintd on leimattu, ei tdma méérdys anna aihetta lisétoimiin ja se voidaan kuitata tdysin
tehdyksi. Muussa tapauksessa on noudatettava kohdan B seka E - H ohjeita.

B. Tarkasta kampiakseli sisdpuolelta Textron Lycoming Mandatory Service Bulletinin (MSB) nro. 505B ohjeiden
mukaisesti ennen lentotoi minnan jatkamista kohdan A tarkastuksen jalkeen, ellei jo ole tarkastettu M 2516/98:n tai
M 2516/98 muutos 1:n mukaisesti.

1. Jostarkastuksessa kampiakselissa havaitaan pistesyopymaa, niin tee jompi kumpi alla mainituista toimenpiteista
ennen lentotoiminnan jatkamista.

i) Joskampiakseli on asennettuna moottoriin ja moottoriin esimerkiksi tehdaan maaraaikaishuoltoa, niin tee
véaritunkeumatarkastus (FPlI) M SB:n ohjeiden mukaisesti.

i) Jos kampiakseli irrotetaan moottorista peruskorjauksen yhteydessa, niin tee magneetti hiukkastarkastus (MPI)
M SB:n ohjeiden mukaisesti.

2. Lé&hetd kahden vuorokauden kuluessa néiden tarkastusten jal keen kohdan G mukainen ilmoitus
lentoturvallisuushallintoon.

C. Jos moottori on toimitettu valmistajatehtaalta uutena 31.12.1984 jalkeen eika sitd ol e koskaan peruskorjattu, tai jos
moottori on milloin tahansa peruskorjattu tai rakennettu uudestaan ja sen kéyntiaika peruskorjauksesta tai
uudelleenrakentamisesta on alle 1000 tuntia, tarkasta sind alla lueteltuna ajankohtana (1, 2 tai 3), jokatulee ensin,
onko kampiakselin potkurilaipan ulkokehdlle leimattu " PID”. Jos merkintd on leimattu, ei tdm& maaréys anna aihetta
lisétoimiin ja se voidaan kuitata téysin tehdyksi. Muussa tapauksessa on noudatettava kohdan D - H ohjeita.

1. kun moottori seuraavan kerran peruskorjataan tai puretaan;
2. 10 vuoden kuluessa moottorin toimittamisesta tehtaalta tai 15.9.1998 mennessa, kumpi tulee myShemmin;

3. 1000 kayntitunnin kuluessa peruskorjauksesta tai uudelleenrakentamisestatai 15.9.1998 mennessé, kumpi tulee
mydhemmin.

D. Tarkasta kampiakseli sisdpuolelta M SB:n ohjeiden mukaisesti ennen lentotoiminnan jatkamista kohdan C
tarkastuksen jalkeen, €ellei jo ole tarkastettu M 2516/98:n tai M 2516/98 muutos 1:n mukaisesti.

1. Jostarkastuksessa kampiakselissa havaitaan pistesyopymaa, niin tee ennen lentotoiminnan jatkamista FPI-tai
MPI-tarkastus M SB:n ohjeiden mukaisesti.

2. Lahetd kahden vuorokauden kuluessa néiden tarkastusten jalkeen kohdan G mukainen ilmoitus
lentoturvallisuushallintoon.
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Ellei kampiakselin sisdpuolella havaita pistesydpymaa tai murtumia tdman maérayksen mukaisessa ensimmaisessa
tarkastuksessa, niin tee uusi silmémééréinen tarkastus viiden vuoden vélein tai kun moottori seuraavan kerran
peruskorjataan tai puretaan, mikatulee ensin, M SB:n ohjeiden mukaisesti. Jos ensimmai sessa tarkastuksessa
kampiakselissa havaitaan pistesypymaa mutta ei murtumia, eika kampiakselin sisdhalkaisijaylitd M SB:ssa
annettua suurinta sallittua arvoa, niin toista FPI-tarkastus 100 kdyntitunnin vélein, kunnes kampiakseli vaihdetaan
lentokel poiseen.

Jos kampi akselissa M SB:n mukaisen FPI- tai MPI-tarkastuksen yhteydessa havaitaan murtumia, niin vaihda se
ennen seuraavaalentoalentokel poiseen akseliin.

. Sen jalkeen, kun kampiakselille on tehty taman maarayksen mukainen ensimmainen tarkastus ja tarvittaessa FPI - tai

MPI-tarkastus, niin tayta taman maarayksen liitteend olevalomake ja laheta se lentoturvallisuushallinnon
teknilliseen toimistoon.

. Sen jalkeen, kun kampiakselin sisgpinnalle on levitetty Urethabond 104-ainetta ja potkurilaipan ulkokehalle on

MSB:n ohjeiden mukaisesti leimattu " PID”, ei tdman maarayksen mukaisia tarkastuksia enda tarvitse toistaa.

Taman maarayksen mukaiset toimenpiteet saa tehda vain lentoturvallisuushallinnon hyvaksyma huolto-organisaatio
toimilupansa mukaisesti.

Tama méardys korvaa méérayksen M 2516/98 muutos 1.
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