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Lentokelpoisuusmaarayksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksena. Maarayksen mukaisen toimenpiteen saa tehdé ja kuitata, ellei maarayksessa toisin
mainita,se jolla iimailumaarayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10, JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehda kyseisen ilma-aluksen tai -
valineen maaraaikaishuoltoja. Tehty toimenpide on merkittava iima-aluksen teknilliseen paivakirjaan tai purjelentokoneen matkapaivakirjaan. Lentokelpoisuusmaarays on annettu ilmailulain
(281/95) 178:n perusteella.

Ultrakevedt lentokoneet. Verhoilumateriaalit.

Koskee: Kaikkia ultrakeveitélentokoneitajotka ovat verhoiltu ilman erillistd UV-suojaa olevalla keino-
kuitumateriaalilla (kuten dacron, mylar, jne.).

Viite: Kokemukset Suomessa.

Voimaantulo: 31.7.1994

Voimassaoloaika: Tama maarays on voi massa toistai seksi.

Syy: Eri ultrakevytlentokonetyypeissa on Suomessa havaittu verhoilumateriaalin UV -val osta johtuvaa huomattavaa
heikkenemista. Tamailman suojakasittelya olevan (UV-suojalakallatai maalilla suojaamattoman)
keinokuitumateriaalin (dacron, mylar, jne) heikkeneminen on ollut niin suurta etté verhoilu el ole kestényt normaaleja
ilmakuormia, jolloin se on lennettéessa revennyt.

Yleistd: Kaytanto on osoittanut ettd noin 4 vuoden auringonval olta suojaamaton ulkoséilytys on saattanut aiheuttaa
témanl aatui sen verhoilun [ujuuden ratkai sevan heikkenemisen. Ensimméinen merkki verhoilumateriaalin
heikkenemisesta on kankaan haalistuminen, joten vertailu siiven alapinnan ja yl8pinnan verhoilujen vérisavyjen valilla
antaa jo arviota ultraviolettivalon vaikutuksesta ko. materiaaleihin.

K oska ultrakevyiden lentokoneiden rakenteen hyvaksymis- ja suunnittel uvaatimuksena sovelletaan purje- ja
moottoripurjelentokoneiden JAR-22 mukaisia vaatimuksia AIR M5-10 kohdan 2.1 mukaisesti on ultrakevyen
lentokoneen verhoilumateriaalin taytettava purjel entokoneen verhoilumateriaalill e asetetut vaatimukset.

N&ma verhoilumateriaalin minimivaatimukset (AC 65-15/ASM 3802) ovat |lentokoneille, joiden maksimi
siipikuormitus ei ylitd 39 kg/n? ja suurin sallittu nopeus ei ylita 250 km/h:;

Uudelle kankaalle 23 kp/ in
Kéaytdssa olevalle kankaalle 16 kp/in (in = leveystuumaa kohden).

Toimenpiteet: Kun ultrakevyen lentokoneen verhoilun ikaylitté4 3 vuotta tee jokin seuraavana mainituista
tarkastuksista ultrakevyen lentokoneen seuraavan 100 tunnin huollon yhteydessa, kuitenkin viimeistdan 31.12.1994
mennesssa. Taman jé keen tee tarkastus aina kun on aihetta epéill & verhoilun kunnon heikentyneen olennaisesti,
kuitenkin vahintaan jokaisen vuositarkastuksen yhteydessa.

Ensisijainen testimenetelma on kyseisen lentonopeusal ueen |entokoneverhoilun tarkastuksissa kaytettavala
Aircraft Fabric Tester Model FT-1:1atal vastaavalla suoritettu tarkastus. Testilaitteen piikki el saatehda
verhoiluun reik&a.

Toisena testimenetelméana voidaan kayttaa halkaisijaltaan 4 mm poranterén varren paéta (teroittamaton paa) tai
vastaavaa pyorétankoa, jota painetaan verhoilua vasten noin 4 kp:n voimalla. Kokeiltavan kohdan on oltava
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vahintdan 50 mm |lahimmasta kaaresta tai jaykisteesta. Poraterédn varren on oltava kohtisuoraan verhoiluun néhden.
Sopiva kuorma testaukseen saadaan punnuksillatai téhan soveltuvallajousivad’ alla. Varren paé ei saatehda
verhoiluun reik&a.

K olmantena testimenetel méana voidaan kayttaa vetokoetta jossa 25 mm levyisten leukojen valiin Kiinnitetaan
vahintdén 100 mm pitka suikal e kangasta ja tata kuormitetaan jousivaaala. Kun verhoilumateriaali pettda saadaan
vadasta kankaan vetol ujuus leveystuumaa kohden. V erhoilumateriaalin vetolujuuden on oltava molempiin (luomen
jakuteen) suuntiin vahintéan 16 kp/in.
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