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Allied-Signal. Moottorin kunnon seuranta.

Koskee: Niitd Allied-Signal, Incorporated, Garrett Engine Division TRE731-3/-3R/-
3A/-3AR/-3B- ja 3BR-moofttoreita, joiden ensimmdisen vydhykkeen matalapai-
neturbiinin suutimien osanumero on 3072842-1 tai 3072319-1:5t4 -8:aan.

Viite: FAA AD 92-12-09.

Voimaaniulo: 15.7.1992,

Voimassaoloaika: Témda madréys on voimassa toistaiseksi.

Toimenpiteet:

A,

Laita t&dmdan mé&drdyksen moottorin kunnon ja lentoarvojen seurantaa
koskeva liite 10 lentotunnin kuluessa lentokdsikirjan rajoitusosaan.

Jos tGdmdan mdadrayksen liite vaatii moottorin kunnon ja lentoarvojen
seurantad, niin tee seuraavat toimenpiteet.

1. Laske jokaisen lennon jdlikeen ykkdsmoottorin ja munden mootto-
reiden [TT-, N2- ja polffoaineenvirtausarvojen erot. Vertaa ndité
aikaisempien lentojen vastaaviin .arvoihin,

2. Keskeytd lentotoiminta, jos viimieisen 10 lentotunnin aikana. jolioin
arvoja on seurattu, kahden moottorin fiT-arvejen vdiinen. e%%us on
muuttunut 200 C tai enemman. Len?@mm:mmj vo;ﬁtqan jcﬁ%(ma sen
jalkeen, kun [TT-arvojen muutoksen syy on seiwteﬁv ja asia ko:;c:ﬁu ‘
Moottorin kunnon ja lentoarvojen seurantaa on jatkettava tédmén
jélkeenkin.
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Jos N1-roottorijad kiinnituntia pﬂemman moottorin seisgmnan jalkeisén:
kaynnistyksen aikana, on lentotoiminta kegkeyieﬁczva ten’r;’m:m %@o‘ ,
voidaan jetkaa sgn J@é&(eeﬂ kur syy on selvitetty jar asia korattu.
Moottorin kunnon ja !enmawé‘:@en seuraritaid. on ;ﬁfkeﬁava taman
jGlkeeriign.
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ENGINE AND FLIGHT DATA MONITORING

(W If ahy engine has more than 500 hours time in service since new (TSN),
record the flight data set forth in paragraph (2) once every two flights while
meeting the following conditions:

A. Matched low pressure rotor (N1) speed?

B. Tum engine anti-ice off (consistent with safe operations), and

C. aftain a stabilized cruise speed for five minutes or longer.

Note: If flight operations do not permit all of these conditions to be met, the
engine fo engine comparison data may be unreliable.

(2)When the conditions specified in paragraph (1) are met, record the
following flight data and retain this data for six months:

A. Date of flight?

B. Aircraft alfitude or flight level?

C. Outside static air temperature in degrees Celsius (oC).
D. Mach number?

E. Engine N1 speed for each engine?

F. Engine high pressure rotor (N2) speed for each engine?
G. Fuel flow for each engine? and

H. Interstage turbine temperature (ITT) for each engine?

(3)Verify N1 rotation dunng engine start by allowing N2 to increase to
approano’rely 12't0 15 % dnd confirm N1 rotation prior to fuel initiation. If the
N1 rotor is locked-up after a shut down time of one hour or more, discontinue
further flight.

(HEngine and flight da’ra mcnn‘onng may be discontinued when p/n’s
3072319-1 through - 8 or p/n 3072842-1 are replaced with later FAA-approved
turbine nozzies on all englnes on the same deroplane.






