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Lentokelpoisuusmaarayksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksena. Maarayksen mukaisen toimenpiteen saa tehdé ja kuitata, ellei maarayksessa toisin
mainita,se jolla iimailumaarayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10, JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehda kyseisen ilma-aluksen tai -
valineen maaraaikaishuoltoja. Tehty toimenpide on merkittava iima-aluksen teknilliseen paivakirjaan tai purjelentokoneen matkapaivakirjaan. Lentokelpoisuusmaarays on annettu ilmailulain
(281/95) 178:n perusteella.

Boeing Canada. Ohjainjarjestelman tarkastus.

Koskee: Kaikkia Boeing Canada, de Havilland Division DHC-6 Twin Otter-lentokoneita.

Viite: Transport Canada AD nro. CF-72-06R3

Voimaantulo: 15.6.1992.

Voimassaoloaika: Tama méarays on voimassa toistaiseksi.

Toimenpiteet:

A.

Tarkasta ennen seuraavaa lentoa, ellei ole tarkastettu viimeisen 100 tunnin aikana ohjauspylvés, osanumero C3CF-
39-17, DHC Service Bulletinin nro. 6/180 ohjeiden mukaisesti . Tarkastus on tehtéva myods aina, kun kone on
jatetty seisomaan tuuleen, jonka nopeus on 56 km/h (35 mph) tai suurempi. Toistatarkastus téman jalkkeen 100
lentotunnin véalein. Jos murtumia |8ytyy, on ohjauspylvas joko vaihdettava uuteen tai korjattava SB nro 6/180:n
ohjeita noudattaen kohdan 1, 2 tai 3 nmukaisellaaikataululla.

1. Jos murtuma on alle 25 mm pitk&, voi lentotoimintaa jatkaa viela 150 tuntia, mikéali tarkastus toistetaan 25
lentotunnin valein, eika murtumatalléin ole kasvanut 25 mm:n mittaiseksi.

2. Jos murtumaon 25 - 50 mm, koneella voidaan tehdé ainoastaan siirtolento korjaamolle.

3. Jos murtuma on yli 50 mm pitk&, ohjauspylvas on vaihdettava tai korjattava ennen seuraavaa lentoa.

Vaihda 1.6.1993 mennessa ohjauspylvaan alakappal e uuteen, jonka osanumero on C3CF39-19, DHC
Modificationin nro. 6/1433 ohjeiden mukaisesti. Sen jalkeen ei kohdan A mukaista tarkastusta enada tarvitse toistaa.

Tarkasta kehrapyorien korvakkeet, osanumero C6FS1263-27 ja C6FS1263-29, ennen seuraavaa lentoa ja taman jal-

tinopeudella puhaltavaan tuuleen, DHC SB:n nro. 6/181 ohjeiden mukaisesti ja korjaa tarvittaessa.

Tee 1.6.1992 mennessa koneeseen DHC Modification nro. 6/1262 DHC SB:n nro. 6/181 ohjeiden mukaisesti. Sen
jalkeen kohdan C mukaista tarkastusta ei enda tarvitse toistaa.

Tarkasta 400 lentotunnin valein seké aina sen jalkeen, kun kone on jétetty seisomaan 56 km:n keskituntinopeudella
puhaltavaan tuuleen, onko korkeusperasimen kvandrantissa tapahtunut muodonmuutoksia. Kvadrantin osanumero
on joko C6CFM 1138-27, C6CFM 1450-27 tai C6CFM 1450-29 ja de Havilland IPC 27-30-00 kuvassa 1 sivulla0
osanumero on C6CF1137-1, -3, -5tai -7.

Irrota kvadrantin kiinnityskorvake, osanumero C6CFM 1142-1 400 lentotunnin tai neljan kalenterikuukauden
kuluessa, kumpi ensin tulee, jatarkasta se varitunkeumamenetelmalla (ellei jo ole tarkastettu viimeisen 12
kuukauden kuluessa).

Jos kvadrantti on vaantynyt, niin vaihda se ennen seuraavaa lentoa uuteen, ja tarkasta sen kiinnityskorvake
varitunkeumamenetelmall&.

Jos kiinnityskorvakkeesta l8ytyy murtumia, niin vaihda se uuteen ennen seuraavaa lentoa.

Tee edelld mainituista havaitsemistasi vioista vikailmoitus ilmailul aitokseen oheisellalomakkeella.

Apulaisohtgja Kim Salonen
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Taméa maérays korvaa méarayksen M1724/90.
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