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Lentokelpoisuusmaarayksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksena. Maarayksen mukaisen toimenpiteen saa tehdé ja kuitata, ellei maarayksessa toisin
mainita,se jolla ilmailuméaarayksen AIR M2-1, AIR M4-1, AIR M5-3, AIR M5-10, AIR M6-1, OPS M2-10, JAR-OPS 1 tai JAR OPS 3 mukaisesti on oikeus tehda kyseisen ilma-aluksen tai -
valineen maaraaikaishuoltoja. Tehty toimenpide on merkittava ilma-aluksen teknilliseen péivakirjaan tai purjelentokoneen matkapaivakirjaan. Lentokelpoisuusmaarays on annettu ilmailulain
(281/95) 178:n perusteella.

Cessna. Olkavoiden kiinnityksen tarkastus.

Koskee: Kaikkiaennen vuotta 1979 val mistettuja yksimoottorisia Cessna-merkkisia lentokoneita.
Viite: Lentokoneelle OH-CSI Sipoossa 6.1.1990 sattuneen |ento-onnettomuuden tutkijal autakunnan valiraportti.
Voimaantulo: 15.11.1990

Voimassaoloaika: Tamamasrays on voimassa toi stai seksi.

Syy: Alkujaan olkavéita vaillaoleviin pienkoneisiin asennettujen olkavéiden kiinnitys saattaa ol laalimitoitettu.

Toimenpiteet:

A. Tarkastaviimeistédn seuraavassa huollossa olkavéiden yl&kiinnitys koneen runkoon. Mikéli kiinnityskorvakettaei ole
kiinnitetty itse koneen rakenteeseen (vaatii yleensd lisdvahvikkeen) vaan esimerkiksi verhouslevyyn, tai asennuksessa
on kaytetty esim. "putkimuttereita’, tai on muuten syyta epailla kiinnityksen lujuutta, on kohdan B mukaiset
toimenpiteet tehtévéa kahden kuukauden kuluessa. K uittaa téll6in kohta A tehdyksi koneen teknilliseen kirjaan. Jos
olkavdiden kiinnitys on kunnossa, e tdma muutosméérays anna aihetta lisétoimiin, ja se kuitataan taysin tehdyksi.

B. Tarkastalaskelmintai kokein, etta kiinnitys kestd& suomalaisten lentokel poi suusmaérdysten pykalan 561(b)(2) ja
625(d) mukaiset, rungon pituusakselin suuntaiset, eteenpéin vaikuttavat hitausvoimat. Nama ovat

1. normaaliluokan koneille 362 daN (40% * 1,33 * 9g* 77 kQ)
2. rgjoitetun taitolentoluokan jataitolentoluokan koneille 405 daN (40% * 1,33 * 9g* 86 kg).

L askel missa on otettava huomioon olkavyon aikaansaama resultanttivoima. FAA:n Advisory Circular AC Nro. 23-4
antaa yksityiskohtai set koekuormitusohjeet.

Huom. Mikéli koekuormituksia kéytetéan osoittamaan kiinnityksen lujuus, ne suositellaan tehtavaksi erillisin,
rakenteitaja asennuksiajdljittelevin jarjestelyin. Em. kuormat ovat ns. murtokuormiajavoivat aiheuttaa pysyvia
muodonmuutoksia, mikali itse |lentokonetta kaytetdan koepenkkina. Kokeissa kaytettyja varusteita el enda saa kayttaa
lentokonei ssa, jane on romutettava.

Jos kiinnitys kestéd annetut kuormat, kuitataan muutosmaéraystaysin tehdyksi koneen teknilliseen kirjaan. Laskelmat
jakoeselostukset on toimitettavailmailuhallitukselle. Joskiinnitys el kesta annettuja kuormituksia, niin kuittaa kohta B
tehdyksi jasiirry kohtaan C.

C. Josolkavdiden kiinnitys ei kestd kohdassa B annettujakuormituksia, niin tee suunnitel makiinnityksen parantamiseksi
ennen lentotoi minnan jatkamista esimerkiksi FAA Advisory Circularin AC 43-13.2 osan 9 ohjeiden mukaisesti.
Hyvéksyté suunnitelmailmailuhallituksessa, jatee sen jalkeen hyvaksytyn suunnitel man mukaiset parannukset
kiinnitykseen. Kuittaa muutosmégrays tdman jélkeen taysin tehdyksi koneen teknilliseen kirjaan.

D. Kohdan B jaC mukaiset kokeet jakorjaukset saatehdéavain |entokonekorjaamo.

HUOM. Lentokelpoisuusmaaraysten mukaan olkavdiden on kestettdva 9 g:n hitausvoima eteenpéin. |hmiskehon on
kuitenkin todettu kestdvan peréti 20 g:n kiihtyvyyksia. Mikali turvavéiden kiinnitysté joudutaan edella olevan
tarkastuksen perusteella korjaamaan, on suositeltavaa, etta kiinnitys suunnitellaan kestaméaén 20 g:n
kiihtyvyyksia9 g:n sijasta. Talloin lentgjan ja matkustajan selviytymismahdollisuudet onnettomuuden ehka
sattuessa paranevat merkittéavasti.
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