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Muutosmddrdyksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksena. Miardyksen
mukaisen toimenpiteen saa tehdd ja kuitata, ellei madrdyksessd toisin mainita., ilmailuvalinekorjaamo
tai lupakirjamekaanikko kelpuutuksensa mukaisesti, purjekoneiden ja harrasteilma-alusten osalta
huollosta vastaava henkild. Tehty toimenpide on merkittiva ilma-aluksen teknilliseen pdivakirjaan tai
purjelentokoneen matkapdiviakirjaan. M-mddrdys on annettu ilmailulain (595/64) 14 §:n ja ilmailuasetuk-
sen (525/68) 20 §:n perusteella.

1724. de Havilland. Ohjainjdrjestelmidn tarkastus.

Koskee: Kaikkia Boeing Canada, de Havilland Division DHC-6
Twin Otter-lentokoneita. ’

Viite: Transport Canada AD nro. CF-72-06R2

Voimaantulo: 15.9.1990

Voimassaoloaika: Tdm& mddrdys on voimassa toistaiseksi.

Toimenpiteet:

A, Tarkasta ennen seuraavaa lentoa, ellei ole tarkastettu
viimeisen 100 tunnin aikana ohjauspylv&s, osanumero
C3CF39-17, DHC Service Bulletinin nro. 6/180 ohjeiden
mukaisesti . Tarkastus on tehtdvid myds aina, kun kone
on jatetty seisomaan tuuleen, jonka nopeus on 56 km/h
(35 mph) tai suurempi. Toista tarkastus t&m&n jidlkeen
100 lentotunnin vdlein. Jos murtumia 18ytyy, on ohjaus-
pylvdas joko vaihdettava uuteen tai korjattava SB nro
6/180:n ohjeita noudattaen kohdan 1, 2 tai 3 mukaisella
aikataululla.

1. Jos murtuma on alle 25 mm pitkd, voi len-
totoimintaa jatkaa vield 150 tuntia, mik&li
tarkastus toistetaan 25 lentotunnin vidlein,
eikd murtuma tdlldin ole kasvanut 25 mm:n mit-
taiseksi.

2. Jos murtuma on 25 - 50 mm, koneella voidaan
tehdd ainoastaan siirtolento korjaamolle.

3. Jos murtuma on yli 50 mm pitk&, ohjauspylvias
on vaihdettava tai korjattava ennen seuraavaa
lentoa.

B. Vaihda 1.6.1992 mennesséd ohjauspylvddn alakappale uu-

teen, jonka osanumerc on C3CF39-19, DHC Modificationin
nro. 6/1433 ohjeiden mukaisesti. Sen j&dlkeen kohdan A
tarkastusta ei endd tarvitse toistaa.

C. Tarkasta kehrdpydtrien korvakkeet, osanumero C6FS1263-
27 JA C6FS1263-29, ennen seuraavaa lentoa ja tém&n jal-
keen aina ennen pdivdn ensimmdistd lentoa sekd aina sen
jdlkeen, kun kone on jatetty seisomaan 56 km:n kes-
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kituntinopeudella puhaltavaan tuuleen, DHC SB:n nro.
6/181 ohjeiden mukaisesti ja korjaa tarvittaessa.

Tee 1.6.1992 mennessd Koneeseen DHC Modification nro.
6/1262 DHC SB:n nro. 6/181 ohjeiden mukaisesti. Sen
j8lkeen kohdan C mukaista tarkastusta ei endi tarvitse
toistaa.

Tarkasta 400 lentotunnin vdlein sekd aina sen jilkeen,
kun kone on jétetty seisomaan 56 km:n keskituntinopeu-
della puhaltavaan tuuleen, onko korkeusperdsimen kvand-
rantissa tapahtunut muodonmuutoksia. Kvadrantin osanu-
mero on joko C6CFM1138-27, C6CFM1450-27 tai C6CFM1450-
29 ja de Havilland IPC 27-30-00 kuvassa 1 sivulla 0
osanumero on C6CF1137-1, -3, -5 tai -7.

Irrota kvadrantin kiinnityskorvake, osanumero C6CFM-
1142-1 400 lentotunnin tai neljdn kalenterikuukauden
kuluessa, kumpi ensin tulee, ja tarkasta se varitunkeu-
mamenetelmdlld (ellei jo ole tarkastettu viimeisen 12
kuukauden kuluessa).

Jos kvadrantti on va3antynyt, niin vaihda se ennen seu-
raavaa lentoa uuteen, ja tarkasta sen kiinnityskorvake
varitunkeumamenetelmdlla.

Jos kiinnityskorvakkeesta 1lOytyy murtumia, niin vaihda
se uuteen ennen seuraavaa lentoa.

Tee edelld mainituissa havaitsemistasi vioista vikail-
moitus ilmailuhallitukseen ocheisella lomakkeella.
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Tamda médrdys korvaa mddrdyksen M1684/90.
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