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M-miiridyksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytyksend. Maid-
riayksen mukaisen toimenpiteen saa tehdi ja kuitata, ellei m##rdyksessi toisin mainita,
ilmailuvdlinekorjaamo tai lupakirjamekaanikko kelpuutuksensa mukaisesti, purjelentokonei-
den ja harrasteilma—alusten osalta huollosta vastaava henkild. Tehty toimenpide on mer-
kitt3dvi ilma-aluksen teknilliseen pHivikirjaan tai purjelentokoneen matkapiividkirjaan.

1545.

Continental-moottorit, Magneettojen ajoitus

Koskee: Kaikkia Teledyne Continental-tyyppisid moottoreita.
Viite: Teledyne Continental Service Bulletin M88-8

Voimaantulo: 1.10.1988
Yleistd I:

Nykyaikaisten suuritehoisten moottoreiden magneettojen oikean ajoituksen
tdrkeyttd voidaan tuskin liioitella. Moottorin vaimiétajatehtaan antamasta
sytytysennakosta poikkeaminen johtaa moottorin epdtaloudelliseen kdytt6on.
Korkeapuristeisten moottoreiden palamisreaktio on suunniteltu kaksinkertaista
sytytystd varten, joten niille on luonteenomaista pydrimisnopeuden putoaminen
toimittaessa yksinkertaisella sytytykselld. Tamin vuoksi ei sytytysennakon
lisddminen pyérimisnopeuden pudotuksen pienentidmiseksi ole sallittua.
Magneettokokeilun tarkoituksena on selvittdd, TAPAHTUUKO SYTYTYS KAIKISSA
SYLINTEREISSA. Ellei ndin tapahdu, moottori kiy epitasaisesti, jolloin h&iridn syy
on selvitettdvd ja poistettava. PySrimisnopeuden putoamisen suuruus ei ole
valttamattd merkityksellinen, vaan siihen vaikuttavat yhdessd mm. ulkoilman
lampdtila, kosteus ja kentdn korkeus meren pinnasta. Itse asiassa, ellei
pydrimisnopeus putoa, on aihetta epdilld, ettd magneettojen ajoitus on piissyt joko
muuttumaan tai se on sdddetty liian aikaiselle.

-

Magneetot on kokeiltava vertailemalla oikean ja vasemman magneeton arvoja

" toisiinsa.

Toimenpide I:

Kokeile magneetot ennen jokaista lentoa lentokisikirjan tai ohjaajan tarkistuslistan

antamalla pySrimisnopeudella, potkuri pienilld kulmilla ja sytytyskatkaisin
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"asennossa "R + L" seuraavastis

- Kdinnid sytytyskatkaisin ensin "R" -asentoon ja katso pydrimisnopeuden pudotus.
- Palauta katkaisin asentoon "R + L", jotta L-tulpat puhdistuisivat.

- Kiddnni katkaisin "L" -asentoon ja katso pydrimisnopeuden pudotus.

- Ero "R" ja "L"™:n py&rimisnopeuden pudotuksen vililld ei saa olla suurempi kuin 50
kierr/min ristiin kytketyilld magneetoilla ja 75 kierr/min yksipuolisesti kytketyilld
magneetoilla.

Ristiin kytketyssd magneetossa (split ignition harness) vasen magneetto antaa
sytytyksen toisen puolen sylinterin ala- ja vastakkaisten sylinterien yldtulppiin,
oikea magneetto piinvastoin. Yksipuolisesti kytketyissd magneetoissa (non-split
ignition harness) toinen magneetto sytyttda kaikkien sylintereiden yla- ja toinen
alatulpat. »
- Py6rimisnopeuden pudotus kd3innettidessd asennosta "R + L" asentoon "R" tai "L"
ei saa olla yli 150 kierr/min.

Toimenpide I:n saa tehdd myd&s koneen ohjaaja.

Yleistd 1I:

Liiallinen sytytysennakko voi johtaa nakutukseen ja/tai ennakkosytytykseen, joka
aiheutta paineen ja ldmpétilan nousemisen suuremmaksi kuin méntdan kiytetylle

metallille sallitaan. Tuloksena on minnin renkaiden vaantyminen ja ylimman

- renkaan alaisen kannaksen taipuminen sekd kuluminen, jolloin rengas pddsee

hakkaamaan urassaan ja murtaa kannaksen. Muita mahdollisia haittoja ovat:
- madnndn palaminen

- sylinterin pdin, sylinterin, kampikammion, kampiakselin ja sen laakerin ja
kiertokangen jannitysten kasvaminen

- pakoventtiilin ja sen istukan palaminen.

Ylldolevasta on kdynyt ilmeiseksi ajoituksen merkitys.

Toimenpide II:

Ajoita magneetot jokaisessa 100 tunnin huollossa Teledyne Continental Service
Bulletinin M88-8 mukaisesti. Noudata Bulletinin antamia sytytysennakkoja ja

ajoitustoleransseja.
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Toimistopadlikkd Kim Salonen

T4Am& madridys korvaa midrdyksen M 863/79, muutos 1.
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