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IMALURALLTUS | Lsouucse iecorucen 7
SF-01E|>:?E‘IE/2AO,\IJ\ISAA 53 MUUTOSMAARAYS 4.6.1984

Puhelin/ Telophone 00 2232 AIRWORTH l\';l EE S$

Sahkeos Telegrams CIVILAIR DIRECTI

M-mdidrdyksen noudattaminen on ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden edellytykseni. Mzi-
riyksen mukaisen toimenpiteen saa tehdd ja kuitata, ellei m#iriyksessd toisin mainita,
ilmailuvdlinekorjaamo tai lupakirjamekaanikko kelpuutuksensa mukaisesti, purjelentokonei-
den ja harrasteilma-alusten osalta huollosta vastaava henkild. Tehty toimenpide on mer-
kittdvd ilma-aluksen teknilliseen pdivdkirjaan tai purjelentokoneen matkapiivikirjaan.

Schleicher. K_orkeusperéisimen korjaus

Koskee: Purjelentokoneita ASW-19 ja ASW-19B, sarjanumeroita 19001-19402
lukuunottamatta numeroita 19019 ja 19210.

Viite: LBA LTA 84-65

Voimaantulo: 15.6.1984

Syy: Korkeusperdsimen flutteri

Toimenpiteet:

A. * Purjekoneen suurin sallittu nopeus (VNE) alennetaan heti 200 km/h:iin. Maalaa ennen
seuraavaa lentoa tdmén mukainen punainen viiva nopeusmittariin, ja tee ohjaamon

nopeusrajoituskilpeen vastaava tilapdinen korjaus.

B.  Muotoile 1.9.1984 mennessd korkeusperidsimen jdttdreuna uudestaan kuvan |
mukaisesti hiomalla tai leikkaamalla sen alapintaa.
Jos korkeusper&simen yld- ja alapinnan vélinen liimasauma jd3 korjauksen jilkeen
liian kapeaksi, niin hio molemmat pinnat ja liimaa uudestaan seuraavalla
liimaseoksella:
- 100 paino-osaa Epikote 162:a
- 38 paino-osaa Epikure 113:a (=Laromin 260) ja seuraavalla tdyteseoksella
- 10 osaa Aerosillia
- 5 osaa puuvillaflokkia FL 1f
- 15 osaa valkoisia mikropalloja.

Liimasauman on oltava v&hintddn 7 mm leved, mutta ei yli 12 mm.
Liimasauman leveyden voi tarkistaa valaisemalla sitd voimakkaalla lampulla muuten
pimedssd huoneessa. Liimauksen onnistumisen voi myds kokeilla koputtamalla

jattdreunaa 50 gramman metalliesineelld (esim. 80 mm pitkalla M8-pultilla).
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J&ttdreunan muotoilemisen aiheuttamalla massan pienentymiselld on sama vaikutus
kuin korkeusperdsimen saranaviivan etupuolelle asennettavalla, paljon
painavammalla vastapainolla. Siksi on tdrke&dd poistaa mahdollisimman paljon
massaa jattoreunasta ja pitdd tarpeellinen liimasauma mahdollisimman kapeana.
Samasta syystd korkeusperdsimen uudestaan muotoiltu alapinta on tasoitettava
kdyttden mahdollisimman vdhdn tdyteainetta.

Maalaa korjattu alue valkoisella maalilla (alkuperdinen Lesonal 03-69469, jossa 10 %
kovetinta) tai suihkupullosta ruiskutettavalla akryylimaalilla. Maaliakin on
kdytettdvd mahdollisimman vdhidn. Kohdan B mukaisen muutostydn saa tehdid
hyvéksytty lentokonekorjaamo tai muu ilmailuhallituksen erikseen hyvidksyma

organisaatio.

C.  Sen jédlkeen, kun kohdan B mukainen muutosty on tehty, niin poista kohdan A

mukainen nopeusrajoitus.

Schleicher ASW 19 Technische Mitteilung nro. 17 (27.3.1984) kisittelee titi asiaa.
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