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Sihkeos.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

M-m&&réyksen mukainen toimenpide on lentokoneen jatkuvan lentokelpoi-
suuden edellytyksens. Suoritettu toimenpide on merkittiva lentokone-,
moottori- tai potkurikirjaan toimenpiteen laadun mukaan.

M-médrdys No. 119/58-23 g;A;;=gEﬂg;;ggy_mnnIinreiden_gyllniexikllnn;-
tyksen korijaus.

Kogkses Pratt & Whitney moottoreita.

Viites Pratt & Whitney Sevice Bulletin 1567 Rev. A ja Luftvirdighets-
anvisuningar %4/1960,

suoritettava: Kun sylinter:in kiinnityspulteissa on esiintynyt murtumia
tal kun niiden moottoreissa on esiintynyt 1l6ystymistd.

Toimenpiteen syyt: Sylinteripultin murtuessa tai mutterin l8ystyessd
Joutuvat muut pultit ja muvterit liian suurelle rasitukselle. Jos useam-
mat kuin kaksi viereistd pulttia tai mutteria murtuu tai 18ystyy on
todennsksistd, ettd sylinterin kiinnityslaippa ylikuormittuu.

Toimenpiteet: a) Jos yksi sylinteripultti on murtunut tai ¥esd sylin-
teripultin mutteri on 18ystynyt, on timd pultti Jja molemmat viereiset
pultit uusittava. Mikdli sylinterin kiinnityslaippa ei ole t&ysin suora
(muodonmuutos vidhemmsn kuin 0,08 mm) on se oikaistava hiertimdlls
(lapping). Téssd yhteydessi sylinterin kiinnityslaipan mitat eivdt saa
alittaa j&ljemp&nd tauluko:ssa annettuja arvoja., Jos kiinnityslaippaa

on jo aikaisemmin tytstetty on sylinteri vaihdettava uuteen ja entinen
romutettava.

b} Jos kaksi vierekk#istd sylinteripulttia on murtunut taei kaksi vie-
rekkdistd mutteria 10ystynyt on sylinteri vaihdettava uuteen. THtH ei
kuitenkaan tarvitse tehdd, mik#li muut mutterit ovat oikeassa momentis~
saan Jja sylinterin kiinnityslaipan muodonmuutos on vdhemmén kuin 0,08 mm
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ja jos magnaflux tutkimus osoittaa, ettel kiinnityslaipassa ja seun
ympadristosséd esiinny murtumia.

Jos kiinnityslaippa ei ole tidysin suora, (muodonmuutos on pie~
nempi kuin 0,08 mm) on se hierrettdvid (lapping) suoraksi, missi yhtey-
dessd jadljempénd olevan taulukon antamia mittoja ei saa alitiaa.
Murtuneet ja niiden viereiset sylinteripultit on vaihdettava.

c) Jos useampia kuin kakei l&hekk&din olevaa pulttia on nmuriunut tai
mutteria 1éystynyt on sylinteri vaihdettava uuteen ja samoin kaikki
kiinnityspultit. Vanhat osat on romutettava.

HUOM. Edelldmainitulle tavalla romutettu sylinteri voidaan cttaa
uudelleen kidyttoon jos sylinterin alaosa (sylinterin helma) vaihdetaan
uuteen.

TAULUKEKDO

Sylinterin kiinnityslaipan pienin sallittu paksuus:

Moottori Mitta A | Mitta B
Wasp Junior (R-985) 6,3 6,0
Wasp (R-1340) 643 6,0
Twin Wasp (R-1830) T,4 -
Twin Wasp (R-2000) 7.4 -
Twin Wasp (R-2180) 6,8 6,6
Double Wasp (R-2800) 6,8 646
Wasp Major (R-4360) 6,8 6,6

Pratt & Whitney S.B. No. 1000 késittelee lzhemmin suositeltavi: asen-

nusmenetelmid ja kiristysmonentteja.
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Timd lentokelpoisuustiledotus kumoaa tiedotuksen M 11:/58 joks
on hidvitettidvi.
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