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Kulkulaitosten ja yleisten töiden ministeriö

TIEDOITUS Aleksanterinkatu 10- H e 1 s 5 n k
Puhelin 61464-Sähkeos. CIVILAIR

M—määräyksen mukainen toimenpide on lentokoneen jatkuvan lentokel—

poisuuden edellytyksenä. Suoritettu toimenpide on merkittävä lento—

kone— tai moottorikirjaan toimenpiteen laadun mukaan.

105. M—määräys No.105/58: Ohjekilpien asennus

Koskee: Kaikkia JJHO—1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita.

Viite~ Englannin Air Registration Boarcl/in minimivaatimukset sekä
de Havilland Oivii Modif’ication No. 11.213 ja 11. 191.

8uoritettava~ 31.7.1958 mennessä.

~~~ide: 1. Sekä etu— että takaohjaamoon on näkyvälle paikalle
ijijiijeava kilvet:

Tupakanpoltto kielletty

Taulukko moottorin normaali- ja maksimiarvoista

2. Kiinnitetään neljällä niitillä tavaralokeron kanteen (sisäpuolel-
le), kuvan No.M 30937 osoittamalla tavalla metallilevy, jossa on
teksti: ‘~Suurin sallittu kuormitus 18 kg”.

106. M.määräys No.106/58: Valaistus yölennoilla

Koskee: Kaikkia flHC—1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita mikäli näillä

suoritetaan yölentoja.

Viite: Englannin Air Registration Board’in minimivaatimukset, de
I-Iavilland aivil Modi~ioation No.H.160, 11.164 ja H.220 sekä Y 73/55
kohta 2.

suoritettava: 31.7.1958 mennessä.

Toimenpide: Molempiin ohjaamoihin on asennettava kartanlukulamppu
ja etuohjaamoon lisäksi lamppu sähk~5panelin valaisemiseksi (kuva 1).
Edelleen on koneeseen asennettava toinen rullausvalonheitin ja mo-
lempiin valonheittimiin häikäisysuojukset kuvan 5 mukaisesti. Ohei—
set 5 kuvaa selventävät näitä muutoksia. Kummallekin valonheittä~
jälle asennettava oma katkaisi ja.

2. Polttoaineen määräniittarit on vaihdettava uusiin (No.1632/FG)
valaisevalla osoittimella varustettuihin mittareihin tai vanhat mit—
tarit on lähetettävä (esim, edustajan kautta) valmistajalle modi~i—
oitaviksi. Mittareita paikoilleen asennettaessa on polttoainesäil±ön
täytt~aukon ja mittarin yhteisen kiinnityslevyn alla oleva tiivi.ste
uusittava.

3. Yölennoilla on koneessa lisäksi oltava taekulamppu.
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