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kelpoisuuden edellytyksend. Suoritettu toimenpide on merkittiavi
lentokone~ tai moottorikirjaan toimenpiteen laadun mukaan.

90. M- mdsrdys No, 90/57: Rajanopeus laskusiivekkeet alhaalla

Koskee: Kaikkia DHC-1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita,

Viite: Englannin Air Registration Board’in minimivaatimukset
sekd de Havilland Civil Modifiecation No. H.48.

Suoritettava: 1.1.1958 mennessi.

Toimenpide: Poistetaan ohjaamosta vanha eohjekilpi, jonka mukaan
rajanopeus laskusiivekkeet alhaalla on ollut 74 solmua. Tilalle
on asennettava uusi kilpi, jonka mukaan kyseinen nopeus on 71

solmua, T&md muutos on syytd suorittaa yhdessid M-mdiridyksen
No. 92/57 mukaisen muutostysn kanssa.

91. M-mdsrdys Ne., 91/57: Suurempi sivuperisin

Koskee: Kaikkia DHC-1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita,

Viite: Englannin Air Registration Board‘in minimivaatimukset,
de Havilland Civil Modification No., H.104 sekd Ministry of
Supplyin toimittama Pilots Notes sivu 19.

Suoritettava: 31.5.1958 mennessi.

Toimenpide: Irroitetaan sivuperdsin (vrt. huolto-ohjekirjaan
Section I sivu 41). Asennetaan uusi suurempi sivuperidsin (osa
No. C1-TR.157 A), jolloin ehjid kiinnityspultteja, ~-muttereita
ja aluslevyjd voidaan k&ayttdd uudelleen. Perdsimen voi esimer-
kiksi tilata valmistajatehtaalta tai voidaan vanha peridsin modi-
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fioida jossain hyvaksytyssd kotimaisessa korjaamossa valmistaja-

-tehtaan piirustusten mukaan. Uuden perédsimen toiminta on kokeil=-

tava ennen lentoja,.

Memidsridvs No. 92/57: Suurin sallittu sysksynopeus

Koskee: Kaikkia DHC-1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita.

Viite: ZEnglannin Air Registration Board’in minimivaztimukset
sekd de Havilland Civil Modification No. H.137.

Suoritettava: 1.1.1958 mennessi.

Toimenpide: Koska suurin sallittu sydksynopeus on pienennetty
173 solmusta 155 solmuun, on asianomainen ohjekilpi vaihdettava
toiseen, josta kidy selvdsti ilmi, ettd koneen rajanopeus sydksys-
sd on 155 solmua, Tamd muutos on syyta suorittas samanaikaisesti
M-midrayksen No. 90/57 mukaisen muutostydn kanssa.

93, M-midridys No. 93/57: Polttoaineputkiston vahvistaminen

Koskee: Kaikkia DHC-1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita

Viite: Englannin Air Registration Board’in minimivaatimukset
sekd de Havilland Civil Modification No. H.188.

Suoritettavas: 31.5.1958 mennessi,

Toimenpide: Murtumien vdlttémiseksi poistetaan Jjaykkd poltto-
aineputki (No. C1.P.45 A/ND) tulisein#ssd olevan suodattimen ja
polttoainehanan vdliltd. Tilalle asennetaan joustava putki

(D.H, osa No. C1.P.75 A/ND) samalla varmistuen siitsd, etteivit
uudet liittimet ole tarpeettoman pitkia. On térkedtsd, ettd va-
semman jarruvivun ja putken v&liin jE3&4 ainakin 12 mm:n rako.
Tydskentelytilan saamiseksi irroitetaan tarpeellinen mé&rd tar-
kastusluukkuja ja lattialevyjid. Etummainen sauva irroitetaan
haarukkapdédstdan. Muutoksen jdlkeen kokeiltava, ettei polttoaine-
Jérjestelmédssd ole vuotoja. Tamd muutos on syyti suorittaa M-midd-
réyksen No. 94/57 esittiémin muutostysn yhteydessi.
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94 .M-mitirdys No. 94/57: Polttoainesuodattimen kiinnitys tulisein#sn

Koskee: Kaikkia DHC-1 Chipmunk Mk 10 lentokoneita.

Viite: Englannin Air Registration Board’in minimivaatimukset
sekd de Havilland Civil Modification No. H.181.

Suoritettava: 31.5.1958 mennessé.

Toimenpide: Térin#std aiheutuvien murtumien vélttémiseksi vahvis-
tetaan polttoainesuodattimen kiinnitystsd tuliseindén. Tuliseinén
etupuolelle kiinnitetdsn 3,5 mm niiteilld kuvan (No. M 30874) mu-
kainen vahvikelevy k#yttden mahdollisuuksien mukaan tuliseinéssé
jo olevia niitin reiki&. Suodatinpesd kiinnitet&&n témén jédlkeen
vahvikelevyyn samoin kuvan esitt&dm#lls kiristysvyolld (C.1=E 509).
Tarkastetaan, ettei polttoainejirjestelmi vuoda. T&m&d muutos on

syytsi suworittaa M-m8Hrdyksen No. 93/57 esittimén muutostyon yhtey-
dessé.
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